Informe de
ensayos

Primavera 2023

Ensayo comparativo de
SRI

20 modelos nuevos sometidos a pruebas de
seguridad, facilidad de uso, ergonomia y con-
tenido de sustancias nocivas.



Ensayo comparativo de SRI, primavera 2023

Contenido
1. Resumen de 10S reSUITATOS ...c...eeiiiiriieiieeeeee e 3
1.1.  Proceso de 12 @ValUaCion ........coueouieriiiiienieeee e 3
1.2.  Resumen de la tabla de resultados .........ccoceeeieiiiiiiiiiiee e 5
1.3. ¢Cuadl es la finalidad de la prueba? ¢ Por qué estos productos? ¢ Qué se ha probado? .....6
2. RecomMeNndaciones RACE.........cooiiiiiieiiiie ettt ettt e e e st e e s bt e e sbee e saneeeas 7
3. CoNnsejos Para €l CONSUMITON ...ciiiuuiiiiiiiiiee e eiiee et et e e e e e s e e e e s sbaae e e ssbaeeeessabaeeessnnans 7
4. Ejecucion y resultados de [as pruebas ........ccovviiiiiiiiiiiiiiiiec e 9
4.1. Criterios de compray seleccion de productos .......ccceeevvviieiiniiiieeeeniiiee e 9
L A o o T ¥ ot o LT PT PSP 10
A3, SIMIITUES ettt b e s n e san e e n e e snneenees 10
4.4, Resultados: SEGUIIAAM ......ccooeiiuiiiiiiiee it e e e e e e e e e esenbbraeeeeeeesesennnns 12
4.4.1. Proteccidon en caso de impacto frontal ......ccccceeeiveiiiieeeeieciiieeeee e 12
4.4.2. Proteccion en caso de impacto lateral.......ccccevviiiiiiiiiiiei i 13
4.4.3. Recorrido del CINTUMON ......coiiiiiiiie e s s 14
4.4.4. Estabilidad en el asiento de COChe .......cccuiiiiiiiiiiiiie e 14
4.5. Resultados: facilidad de USO .......coouiiiiiiiiiiiiee e 15
4.6.  ResSUItados: ErZON0OMIG.....cciiiiiiiirieiiee et e e e e e e e e searbeeeeeeeeeeesessbrseneeeeeessannnns 22
4.7. Resultados: deteccion de SuStanCias NOCIVAS .........cuerveerueerrieenieenieeiee e 25

5. Prohibicidn de venta de asientos infantiles homologados por el Reglamento n? 44 de la CEPE

a partir de septiembre de 2024 .........vveeeeieiiiiieeeeee et e e e e e e e s e aaraaees 26
6. Criterios y procedimientos de 1as Pruebas........ccccoveccirrreriiee et 28
T Y=Y - (U T - o PRSPPI 28
6.2.  FACHidad 0@ USO .ccuueiiiiiiiiiiie et ettt et s 30
T TR =Y = (o] 3 o Ty o |- TR USRI 32
6.4.  SUSTANCIAS NOCIVAS ...eviiiiiiiiiiii ittt e 32
7. Garantia de calidad en [as pruebas de SRl ..........coovviiiiiiiiiieiieiieeeee e 35
A T o V1= o - T V- [ F= 1 L1 SO UTRRRRUPR 36




Ensayo comparativo de SRI, primavera 2023

1. Resumen de los resultados
1.1. Proceso de la evaluacion

En el ensayo actual de sillas infantiles, se probaron 20 modelos diferentes de todos los tamafios y
se calificaron en funcién de los criterios de seguridad, facilidad de uso, ergonomia y contenido de
sustancias nocivas.

De las sillas que se sometieron a prueba, 11 obtuvieron una calificacién «4 estrellas» por parte del
club y ocho modelos se calificaron con «3 estrellas». Estas sillas superaron los requisitos legales,
en parte de forma significativa, y en su desarrollo se han tenido en cuenta las mayores exigencias
de la prueba de proteccion del consumidor.

El material de la funda de la silla «Besafe iZi Twist M» contiene estd contaminado con naftalinay,
una sustancia sospechosa de ser nociva. Por ello, no se recomienda y ha sido calificada con «una
estrella».

Antes de comprar una silla infantil, los padres deben informarse sobre las opciones disponibles.
Los resultados de este ensayo con sillas infantiles, asi como los de afios anteriores pueden ser de
ayuda. A partir de 2020, los resultados son directamente comparables con los actuales. Todas las
sillas calificadas con 5 estrellas, 4 estrellas y 3 estrellas desde 2015 pueden seguir siendo recomen-
dables.

No obstante, aunque la seleccion ya se haya realizado, la compra de la silla no debe hacerse «a
ciegas». Mas bien, deberia ir a la tienda con su vehiculo y con el nifio para probar los modelos que
haya seleccionado antes de comprarla:

e Lasilla infantil debe estar lo mas estable y ajustada posible cuando se instala en el vehiculo.
Por ejemplo, los enganches largos de las hebillas de los cinturones pueden ocasionar que al-
gunos modelos de sillas infantiles no puedan abrocharse de forma estable, especialmente en
los vehiculos mas antiguos.

e En el caso de los asientos elevadores con respaldo, en ocasiones lo que sucede es que el cin-
turdn no se retrae automaticamente cuando el nifio se inclina hacia adelante. Si este es el caso,
deberia probar con otra silla infantil en la que la posicidn de la guia del cinturén de hombro se
adapte mejor a la geometria del cinturdn del coche.

e Los modelos de sillas infantiles con homologacion semiuniversal (por ejemplo, las sillas infan-
tiles con pata de apoyo) no pueden instalarse en todos los coches. Estos productos van acom-
pafiados por una lista de tipos para comprobar si la silla se puede utilizar en su propio vehiculo.

e Llas sillas infantiles de dos piezas (estructura de la silla + base Isofix) normalmente son algo
mas faciles de instalar que los productos de una sola pieza gracias a su menor peso y tamafio.
Las sillas que se pueden girar facilitan la subida y el abrochado de los nifios.

e El manual del vehiculo contiene informacién y especificaciones sobre qué sillas infantiles pue-
den instalarse, donde y cuando.

Después de la compra, debe familiarizarse con el manejo de la silla. Es fundamental seguir las ins-
trucciones de uso de la silla infantil y del vehiculo. La instalacidn correcta es importante para que
el asiento pueda proteger al nifio de la mejor forma posible en caso de accidente:

e Debe prestarse especial atencion a que los arneses y/o cinturones de seguridad estén bien
ajustados.

e las chaquetas deben sacarse por debajo del cinturdn ventral para que quede lo mas cerca
posible del cuerpo.
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e Ademas, el arnés y el respaldo deben ajustarse regularmente al tamafio del nifio en creci-
miento.
e El cambio a la siguiente silla infantil mas grande nunca debe hacerse demasiado pronto.

A partir de septiembre de 2023, entrard en vigor gradualmente en la UE una prohibicion de venta
de sillas infantiles con homologacion conforme al Reglamento n2 44 de |la CEPE. A partir de esta
fecha, no se fabricaran ni importaran los productos correspondientes. La venta de productos en
stock seguira siendo posible hasta septiembre de 2024. No se prevé una prohibicion del uso de
sillas infantiles con homologacién conforme al Reglamento n2 44 de la CEPE, por lo que las sillas
existentes podran seguir utilizandose sin restricciones.

La futura prohibicion de venta afectara a una gran parte de las sillas integrales actualmente dis-
ponibles con instalacién de cinturdn de 3 puntos (para nifios a partir de aprox. 1 afio hasta los 4
afios aprox.). Aunque la mayoria de los vehiculos ahora estan equipados con anclajes Isofix en
dos asientos, las sillas infantiles situadas en el asiento del copiloto, en la tercera fila de asientos
de las furgonetas, en las autocaravanas o en los coches clasicos normalmente solo pueden abro-
charse con el cinturdn del vehiculo. Las sillas infantiles «Avionaut Sky 2.0» y «Besafe Stretch B»
del ensayo actual, que se pueden retener con el cinturdn del vehiculo, podrian ser una alterna-
tiva. Sin embargo, estdn homologadas conforme al Reglamento n2 129 de la CEPE y, por lo tanto,
solo se pueden utilizar en vehiculos que figuren en la lista de tipos adjunta. Los vehiculos exéti-
cos, como las autocaravanas y los coches clasicos no constan en la lista. El uso sin la aprobacién
del fabricante no estd permitido, aunque a menudo seria técnicamente posible instalar los asien-
tos.
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1.2. Resumen de la tabla de resultados

La siguiente tabla resume los resultados de todas las sillas sometidas a prueba:

[72]
N S c
® - & |8 'S

Fabricante/modelo 0 © E | B ®

x o T 2 |ag| &

5] § | #| 8| 8|8z B

2 T é - m [P 8 O
Hasta 1 afio aprox.
Joie i-Snug 2 + i-Base Advance X 40-75 cmn | FxEEk | wkkk | skokskk | skokokokok * %k %k %
Joie i-Snug 2 40-75 cn | FxEEk | wkkk | skkskk | skokokokok * %k %k %
Joie Calmi + i-Base Encore X 40-70 cm | x| kkkk | kkkk | kkkkx ok ok ok
hasta 1,5 afios aprox
Nuna Arra Next + Base Next X 40-85 cm kokokok | dkokokok | skokokok | kokokokok 5 ok ok %k
hasta 4 aiios aprox.
Joie i-Harbour + i-Base Encore X 40-105 cm | Fxkk | ks | ook | dkeokokokok | okakok ok
Bugaboo Owl by Nuna + 360 Isofix base by Nuna X 40-105 cm | FFFk | okkk ) ckokoksk | skskkok * %k ok
Britax Romer Dualfix Plus X 40-105 cm | Rk [ockdkdk ke | odkskskskok | kKK ok
Jané Concord iKonic R X 40-105 cm | ¥¥** [ F¥* Hkk | kokkkk * %k
Kinderkraft i-Guard X 40-105 cm | ¥*** ok ok dkkok | skkkok ok ok
hasta 7 aiios aprox.
Besafe Stretch B 40-125 cm | FH*** %% sk | skkskoskok ok %
Avionaut Sky 2.0 40-125 cm | ®k*x* %% * kK %k ok * kK
hasta 10 afios aprox.
Britax Romer Dualfix M Plus X 61-105 cm | *kk | oksksk ) odkskskok ) skskokokok | kkkok
Maxi-Cosi Mica Eco i-Size X 61-105 cm | *skk | oksksk | dkskokok ) skskokok® * Kk
Besafe iZi Twist M x | 61-105cm [*Hrrk| wrx | wrx |
1 a 7 aios aprox.
Recaro Salia 125 Kid X 61-125 cm %k ok k%% kkk | kokokokok k%%
4 a 12 aiios aprox.
Cybex Solution G i-Fix X 100-150 cm | **%% | ek | kkokk | skokdkrx 3k sk %k
Nuna Aace LX X 100-150 cm | % %% | #kkk | wrrr | koksksksk ok %k K
Swandoo Charlie X 100-150 cm | **** | Sk | sk | dorskokk ok ok ok
Britax Rémer Discovery Plus X 100-150 cm | *¥¥&* [ ks [ okskeskok | dkokkokok * ok ok
Britax Romer Adventure Plus 100-150 cm | F¥kk [ ks ] ek | dkskskskok * %k
*EEXX (muy buena) **** (buena) *** (satisfactoria) ** (minimo esencia) * (mala)

Tabla 1: Resultado de la prueba
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1.3. ¢Cuadl es la finalidad de la prueba? ¢Por qué estos productos? ¢ Qué se ha probado?

Hace mds de 5 décadas que se publicé la primera prueba de sillas infantiles por parte de los auto-
moviles Clubs europeos. Fue el comienzo de una exitosa serie de pruebas, ya que en los ultimos
afios la prueba de sillas infantiles de los clubes automouvilisticos europeos y de la Asociacion de
Organizaciones de Proteccidn de los Consumidores, Investigacion y Pruebas de Consumo Interna-
cionales (ICRT) se ha establecido como un elemento permanente entre los consumidores.

Muchos padres recurren a este informe para asesorarse antes de comprar una silla infantil, y los
compradores de minoristas y cadenas también utilizan la prueba para seleccionar su gama de pro-
ductos.

Dado que tanto los productos como el grupo al que van dirigidos cambian constantemente, se
evallan nuevos modelos de forma habitual. La seleccion de productos se realiza junto con la par-
ticipacidn de los clubes automovilisticos y las organizaciones de proteccion al consumidor. En esta
ocasion la prueba incluye solo asientos homologados en virtud del Reglamento n2 129 de la CEPE.
Los principales criterios son:

e seguridad contra impactos frontales y laterales
e facilidad de uso, limpieza y acabados

e ergonomia

e sustancias nocivas

Los procedimientos de prueba y evaluacidn se actualizaron a la ultima version en primavera de
2020. Los resultados de esta prueba son directamente comparables a los de los 6 informes de
ensayos publicados a partir de la primavera de 2020, pero no con los de afios anteriores.
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2. Recomendaciones RACE

Los SRI deben disefarse no solo para cumplir los requisitos legales. Estos aspectos son los mas
importantes:

e Seguridad: un buen SRI protege al menor incluso en esta prueba para valorar la proteccion de
los consumidores, una colision frontal en la que la gravedad del accidente supera los requisitos
legales, y el riesgo de lesiones se mantiene en un nivel bajo tanto en impactos frontales como

laterales.

e Facilidad de uso: se ha demostrado en varios estudios que a menudo se producen errores
porque los usuarios de los SRI no los utilizan correctamente. Los buenos SRI son sencillos de

usar e intuitivos, por lo que minimizan el riesgo de un uso incorrecto.

e Ergonomia: los buenos SRI permiten que los nifos se sienten comodamente y en una posicion

relajada. Ademads, pueden adaptarse facilmente a los nifios altos y grandes.

e Sustancias nocivas: los buenos SRI cumplen con la legislacion, las normas y las disposiciones

vigentes sobre sustancias nocivas en juguetes y tejidos.

3. Consejos para el consumidor

Los padres deben informarse sobre la gama de productos antes de comprar. Los resultados de este
ensayo con sillas infantiles y los de afios anteriores pueden ser de ayuda. Antes de comprar, es

importante comprobar si la silla infantil en cuestién puede instalarse en el vehiculo:

e Llas sillas infantiles con homologacidon «semiuniversal» (por ejemplo, las sillas infantiles con
pata de apoyo homologadas conforme al Reglamento N.2 44 de la CEPE) es posible que no
puedan utilizarse en todos los vehiculos (por ejemplo, porque el rango de ajuste de la pata de
apoyo no es suficiente o porque se apoyaria en una tapa inestable de un compartimento de
almacenamiento en el suelo). Estas sillas infantiles incluyen una lista de tipos que puede utili-

zarse para comprobar los vehiculos en los que su uso estd homologado.

e Lassillasinfantiles homologadas conforme a la norma «i-Size» (Reglamento N.2 129 de la CEPE)
pueden instalarse en todos los asientos de coche con homologacion «i-Size» (véase la etiqueta
del asiento o la descripcién en el manual del vehiculo). También se adjunta una lista de tipos

con los asientos «i-Size» para comprobar su uso en otros vehiculos.

e Las sillas infantiles basadas en Isofix con Top-Tether solo pueden instalarse en vehiculos que
dispongan de los puntos de anclaje necesarios. Solo a partir de noviembre de 2014, todos los

turismos nuevos tienen que estar equipados con puntos de anclaje Top-Tether.

El buen asesoramiento en una tienda especializada es de mucha ayuda, ya que el uso incorrecto
puede reducir el nivel de proteccién de forma significativa en caso de accidente. De todas formas,
se recomienda encarecidamente acudir a la tienda con su vehiculo y con el nifio para probar los

productos que haya seleccionado antes de comprar:

e Lasilla infantil debe poder instalarse en el vehiculo de la forma mds estable y segura posible.
Por ejemplo, los enganches largos de las hebillas de los cinturones pueden ocasionar que al-
gunas sillas no puedan sujetarse de forma estable, especialmente en los vehiculos mas anti-

guos.

e Para garantizar una sujecidon éptima, asegurese de que los cinturones estén lo mas rectos po-

sible y no se doblen.
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e Especialmente en el caso de las sillas infantiles con protectores contra impactos y de los por-
tabebés, debe comprobarse si la longitud del cinturdn del vehiculo es suficiente para abrochar
la silla con seguridad. Si el cinturén es muy corto para un portabebés convencional, tal vez sea
posible instalar uno con una base independiente.

e Enelcasode los asientos elevadores con respaldo, es posible que a veces el cinturéon de hom-
bro se atasque en la guia de la silla infantil y no se retraiga de forma independiente después
de que el nifo se haya inclinado hacia adelante. Si este es el caso, deberia probar una silla
infantil en la que la guia del cinturdn superior se adapte mejor a la geometria del asiento y del
cinturdn del vehiculo.

e Silasilla infantil tiene que instalarse y retirarse con frecuencia, o si tiene un vehiculo de dos
puertas (por ejemplo, un descapotable), el elevado peso y las grandes dimensiones de la silla
infantil son especialmente negativos. Las sillas infantiles de dos piezas (compuestas por la es-
tructura de la silla y una base Isofix) cuentan con ventaja en términos de instalacion, pero no
pueden girarse lateralmente para facilitar la colocacién y sujecién de los ninos mas pequenos.

® Las sillas para nifios de 1 a 12 anos suelen pesar mas que los modelos que solo pueden utili-
zarse para nifios de 4 a 12 afios. Cuando se cambia de vehiculo con frecuencia (los ninos ma-
yores suelen ir con amigos o con sus abuelos) una silla mas ligera supone una ventaja. Por
tanto, las ventajas de un uso mas prolongado deben sopesarse frente a las desventajas en el
manejo.
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4,

Ejecucion y resultados de las pruebas

Dado que el procedimiento de ensayo y la evaluacion se revisaron en la primavera del 2020 y se
adaptaron a los ultimos hallazgos, los resultados de este ensayo son comparables con las evalua-
ciones publicadas desde de la primavera del 2020, pero no directamente con las series de ensayos
anteriores desde 2015.

4.1.

Criterios de compra y seleccidn de productos

La seleccion de productos se realiza junto con la participacion de los clubes automovilisticos y las
organizaciones de proteccidn al consumidor segun los siguientes criterios de seleccion:

Productos lanzados al mercado desde el dltimo ensayo
Productos con gran relevancia en el mercado

Productos que han sido revisados desde el ultimo ensayo
Productos solicitados por nuestros socios

Las muestras para el ensayo se compraron de forma andénima a minoristas o empresas de venta
por correo.
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4.2. Productos

En la Tabla 2 hay una lista de los modelos de las sillas sometidas a prueba.

Fabricante y modelo

Homologacion

Joie Calmi + i-Base Encore

i-Size: de 40 hasta 70 cm, < 9 kg

Joie i-Snug 2 i-Size: de 40 hasta 75 cm, < 13 kg
3 [Nuna Arra Next & Base Next i-Size: de 45 hasta 85 cm, < 13 kg
4 | Britax Romer Dualfix Plus i-Size: de 40 hasta 105 cm, < 20 kg
5 | Bugaboo Owl & 360 Isofix Base i-Size: de 40 hasta 105 cm, < 18 kg
6 |[Jané iKonic R i-Size: de 40 hasta 105 cm, < 18 kg
i-Size: de 40 hasta 105 cm, < 18,5
7 |Joie i-Harbour & i-Base Encore kg
Kinderkraft i-Guard i-Size: de 40 hasta 105 cm, < 18 kg
9 | Avionaut Sky 2.0 i-Size: de 40 hasta 125 cm, < 25 kg
10 [ Besafe Stretch B i-Size: de 40 hasta 125 cm, < 36 kg
11| Besafe iZi Twist M i-Size: de 61 hasta 105 cm, < 18 kg
12 | Britax Romer Dualfix M Plus i-Size: de 61 hasta 105 cm, < 20 kg
13 | Maxi-Cosi Mica Eco i-Size i-Size: de 61 hasta 105 cm, < 18 kg
14 | Recaro Salia 125 Kid i-Size: de 61 hasta 125 cm

15

Britax Romer Adventure Plus i-Size: de 100 hasta 150 cm

16

Britax Rdmer Discovery Plus i-Size: de 100 hasta 150 cm

17

Cybex Solution G i-Fix i-Size: de 100 hasta 150 cm

18

Nuna Aace LX i-Size: de 100 hasta 150 cm

19

Swandoo Charlie i-Size: de 100 hasta 150 cm

Tabla 2: Productos sometidos a prueba

Hay varias bases Isofix disponibles por separado para el portabebés «Joie i-Snug 2». En la prueba,
se evalud tanto el portabebés que se ajusta con el cinturdn del vehiculo como la combinacién de
«Joie i-Snug 2 + i-Base Advance». Por lo tanto, hay dos resultados disponibles para este producto.

4.3.

Similitudes

La «Britax Romer Dualfix Plus» es en gran medida idéntica en fabricacion a la «Britax Romer
Dualfix M Plus», pero puede utilizarse desde el nacimiento gracias al adaptador estandar para
recién nacidos.

La «Britax Romer Discovery Plus» es en gran medida idéntica en fabricacidn a la «Britax Romer
Adventure Plus», pero incluye ademas dos brazos de bloqueo Isofix con los que la silla se puede
sujetar opcionalmente. En los dos asientos elevadores, el nifo se sujeta con el cinturén del
tres puntos del propio vehiculo.

La «Joie i-Snug 2» es idéntica en fabricacion a la «Joie i-Snug» probada en la primavera del
2020, salvo por el tejido de la funda y el cojin para la cabeza ajustable en altura. La funda del
«Joie i-Snug 2» se sometid a la prueba de sustancias nocivas, las calificaciones de los demas
criterios se extrajeron de la «Joie i-Snug».

10
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e La «Joie i-Snug 2 + i-Base Advance» es idéntica en fabricacion a la «Joie i-Snug + i-Base Ad-
vance» probada en la primavera del 2020, salvo por el tejido de la funda y el cojin para la
cabeza ajustable en altura. La funda de la «Joie i-Snug 2 + i-Base Advance» se sometio a la
prueba de sustancias nocivas, las calificaciones de los demas criterios se extrajeron de la «Joie
i-Snug + i-Base Advance».

e La «Bugaboo Owl & 360 Isofix Base» es idéntica en fabricacion a la «Nuna Todl Next + Base
Next» probada en la primavera de 2022, salvo por el material de la funda. La funda de la «Bu-
gaboo» se sometiod a la prueba de sustancias nocivas, las calificaciones de los demas criterios
se extrajeron de la «Nuna».

e La «Besafe Stretch B» es en gran medida idéntica en fabricacion a la «Besafe Stretch» probada
en otofio del 2022, pero puede utilizarse para recién nacidos desde el nacimiento gracias al
adaptador estandar.

e lLa «Besafe iZi Twist M» es en gran medida idéntica en fabricacion a la «Besafe iZi Twist» pro-
bada en primavera del 2020, pero ademas incluye un sistema electrdnico en la hebilla del cin-
turdn que envia una advertencia a través de un teléfono mévil conectado via Bluetooth si el
nifio abre la hebilla del cinturdn o si el nifio se queda solo en el coche. La funda de la «Besafe
iZi Twist M» se sometidé a una prueba de sustancias nocivas, las valoraciones de los demas
criterios se tomaron de la «Besafe iZi Twist».

e La «Cybex Solution G i-Fix» se basa en la «Cybex Pallas G i-Size» probada en primavera de 2021,
pero no incluye un protector de impactos ni un cinturén Top-Tether y las dos guias del cinturén
inferior tienen una forma ligeramente diferente.

11



Ensayo comparativo de SRI, primavera 2023

4.4. Resultados: seguridad
4.4.1. Proteccidn en caso de impacto frontal
De las 20 sillas que se probaron:

6 se calificaron como «5 estrellas»
11 se calificaron como «4 estrellas»
3 se calificaron como «3 estrellas»

por su proteccién contra impactos frontales. Los productos calificados como «5 estrellas» son sillas
infantiles en las que el nifio se transporta de espaldas al sentido de la marcha:

e Avionaut Sky 2.0

e Besafe iZi Twist M

e Besafe Stretch B

e Joiei-Snug 2

e Joie i-Snug 2 + i-Base Advance
e Nuna Arra Next + Base Next

En este tipo de transporte apenas hay movimiento relativo entre la cabeza y la parte superior del
cuerpo durante el impacto. Las sillas mencionadas anteriormente soportan todo el cuerpo del
nino, que queda presionado contra la estructura durante el impacto. Por ello, las tensiones en la
cabeza y en el cuello son especialmente bajas.

En el caso de los bebés, la cabeza es muy pesada y dado que los musculos alin no se han desarro-
llado, el cuello es muy sensible. En los primeros meses de vida, la cabeza debe estar apoyada in-
cluso mientras se lleva en brazos. Para disminuir el riesgo de lesiones en caso de accidente, se
aconseja sujetar al bebé en un portabebés u otra silla orientada hacia atras durante el mayor
tiempo posible. El cambio a una silla orientada hacia delante debe hacerse lo mas tarde posible, lo
ideal es a partir de 2 afios de edad. En las sillas homologadas conforme al Reglamento N.2 129 de
la CEPE («i-Size»), el transporte en sentido contrario a la marcha es obligatorio hasta que el nifio
tenga al menos 15 meses.

La calificacidn de «proteccidn en caso de impacto frontal», calculada a partir de las lecturas del
dummy, se ha rebajado en las siguientes sillas:

Modelo Devaluado por Devaluacion
Joie Calmi + i-Base Encore La estructura con el maniqui se desplaza muy hacia adelante. 1 grado
Por lo tanto, aumenta el riesgo de colisién con los asientos de-

lanteros.
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Recaro Salia 125 Kid Durante la prueba con el dummy Q3 (retenido con el cinturén
del vehiculo), el cinturén diagonal penetra en el cuello.

% grado

Swandoo Charlie Durante la prueba con el dummy Q3 (retenido con el cinturén
del vehiculo), el cinturén diagonal penetra en el cuello.

Tabla 3: caracteristicas llamativas en el choque frontal

% grado

La gravedad de la prueba de impacto frontal realizada se basa en la prueba de vehiculos Euro NCAP
(impacto frontal compensado a 64 km/h, protocolo Euro NCAP hasta finales de 2019). Los produc-
tos sometidos a prueba estdn sujetos a fuerzas considerablemente mayores que en las pruebas de
homologacion exigidas por la ley. No obstante, ninguno de los productos suspendié esta prueba
tan exigente. Tres modelos obtuvieron una calificacion «3 estrellas» por su proteccién en un im-
pacto frontal debido a las cargas que se midieron en el dummy y a las anomalias descritas en la
tabla anterior:

Joie Calmi + i-Base Encore
Recaro Salia 125 Kid
Swandoo Charlie

4.4.2. Proteccidn en caso de impacto lateral

Todos los productos sometidos a prueba estan homologados en virtud del Reglamento N2 129 de
la CEPE y deben someterse a una prueba de impacto lateral como parte de su homologacion. De
las 20 sillas que se probaron,

9 se calificaron como «5 estrellas»
11 se calificaron como «4 estrellas»

por su proteccién contra impactos laterales.

E

n los modelos:

Avionaut Sky 2.0

Besafe iZi Twist M

Besafe Stretch B

Bugaboo Owl by Nuna + 360 Isofix base by Nuna

13
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e Cybex Solution G i-Fix

e Joie Calmi + i-Base Encore

e Joie i-Harbour + i-Base Encore
e Nuna Aace LX

e Swandoo Charlie

El dummy estd muy bien retenido por la estructura de la silla que absorbe la energia, y las cargas
medidas en el dummy indican un riesgo muy bajo de lesiones. Obtienen una calificacion «5 estre-
llas» en el criterio de proteccion contra impactos laterales.

En todas las sillas sometidas a prueba, la cabeza del dummy permanece en el drea protectora de
los cojines laterales, lo que disminuye el riesgo de lesién por contacto con partes del vehiculo.

4.4.3. Recorrido del cinturdn
En los modelos:

e Britax Romer Dualfix M Plus
e Cybex Solution G i-Fix
e Joie Calmi + i-Base Encore

el arnés puede ajustarse de forma éptima al crecimiento del nifio, por lo que obtienen una califi-
cacion «5 estrellas» en este criterio.

El arnés de la «Avionaut Sky 2.0» queda muy por encima del hombro de los recién nacidos y muy
por debajo del hombro de nifios mayores. Ademas, el arnés se retuerce con relativa facilidad. Por
este motivo, el recorrido del cinturdn se ha calificado solo como «3 estrellas».

Las otras 16 sillas sometidas a prueba no tienen ninguna caracteristica negativa, el recorrido del
cinturdn es «4 estrellas».

4.4.4. Estabilidad en el asiento de coche

La mayoria de las sillas infantiles sometidas a prueba se ajustan bien al contorno de los asientos
de los vehiculos de ensayo y se pueden conectar de forma estable al vehiculo mediante el sistema
Isofix. Por ello, reciben una calificacidon «4 estrellas» por su estabilidad en el asiento de coche,
como la «Britax Rdmer Adventure Plus», que puede ajustarse con el cinturdn del vehiculo.

Los modelos que se ajustan con el cinturdn del vehiculo:

e Avionaut Sky 2.0
e Besafe Stretch B
e Joiei-Snug?2

pueden sujetarse de forma algo menos estable en el coche, por lo que reciben una calificacidén «3
estrellas» en este criterio. Lo mismo sucede en la «Britax Romer Dualfix Plus» y la «Britax Romer
Dualfix M Plus» similar, que, a pesar de contar con el sistema Isofix, no se pueden sujetar muy
firmemente en el coche, y la «Joie i-Harbour + i-Base Encore», cuya forma no encaja de forma ideal
en los asientos del coche.
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4.5. Resultados: facilidad de uso

Como una silla infantil solo puede proteger bien al nifio en caso de accidente si estd instalada
correctamente, la facilidad de uso es un criterio muy importante de cara a evaluar los productos.
Es importante que la silla pueda instalarse correctamente de forma intuitiva y que el nimero de
pasos necesarios para su instalacién sea el minimo posible.

De las 20 sillas que se probaron,

8 se calificaron como «4 estrellas»
10 se calificaron como «3 estrellas»
2 se calificaron como «2 estrellas»

por su facilidad de uso. Segun los distintos tipos de sillas, se obtienen los siguientes resultados:
Portabebés

Los cuatro portabebés sometidos a prueba recibieron una calificacion «4 estrellas» por su facilidad
de uso. La calificacion se realiza en base a los siguientes subcriterios:

Riesgo de uso incorrecto:

El «estudio sobre el uso de los sistemas de seguridad infantil»* publicado por GDV (Gesamtverband
der Deutschen Versicherungswirtschaft e. V.) en 2018. Este estudio pone de manifiesto que, de los
dos errores graves que se indican a continuacion, se suele cometer uno de ellos al instalar las sillas
de coche para bebés:

e La estructura de la silla se coloca y se monta al revés en el vehiculo (ino existe ningln porta-
bebés que se pueda utilizar en sentido de la marchal)
e Al abrochar la estructura de la silla, se intercambian los cinturones ventrales y de hombro.

Estos potenciales errores se descartan para la «Joie i-Snug 2 + i-Base Advance» y la «Nuna Arra
Next + Base Next» gracias a su disefo, ya que aunque las bases Isofix asociadas tienen una funcion
giratoria, los portabebés no pueden instalarse en el sentido de la marcha.

El capazo «Joie Calmi +» se instala de forma transversal al sentido de la marcha y solo encaja asi
en la base Isofix asociada «i-Base Encore». Por ello, tampoco puede colocarse en la direccién equi-
vocada o con los cinturones del revés.

Dado que ninguna de las tres estructuras con sistema Isofix requiere que se despliegue o fije una
proteccion adicional contra impactos laterales y que los usuarios principiantes se desenvolvian
bien con ellas, la proteccién en caso de uso incorrecto se califica como «4 estrellas» en los tres
modelos.

En el caso de la «Joie i-Snug 2», que se sujeta en el vehiculo con el cinturdn de tres puntos, no se
excluyen los dos errores estandar (direccion de instalacidn incorrecta y cinturones invertidos), por
lo que la proteccidn en caso de uso incorrecto se califica como «3 estrellas».

Retencion del nifio

Los cuatro modelos estan equipados con arneses integrados de tres puntos, cuyos extremos se
pueden plegar sobre el cabezal de la estructura antes de colocar al bebé, por lo que apenas pueden
deslizarse por detras del nifio. Debido a la baja friccidn, los arneses pueden ajustarse con poco
esfuerzo. Por ello, el arnés infantil se califica como «4 estrellas» en los cuatro modelos. En el caso
de la «Joie i-Snug 2» instalada con el cinturdn de seguridad, retirar la silla después de un accidente

! https://udv.de/download/file/fid/10863
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lleva un poco mas de tiempo que con los otros tres productos, que pueden soltarse de la base
Isofix con solo pulsar un botén. Por este motivo, la puntuacién de su cinturdn es algo peor compa-
rada con los otros modelos.

Instalacion de la silla

Los tres modelos para bebé sometidos a prueba no muestran ningun defecto serio en este criterio.
En el caso de la «Joie Calmi + i-Base Encore», que esta montada de forma transversal, subirla es
un poco mas dificil comparada con las otras estructuras que se colocan en sentido contrario a la
marcha, ya que para instalarla en el vehiculo hay que meterse mas adentro. También es un poco
mas dificil encontrar la posicion correcta en la que el portabebés encaja en la base. No obstante,
si se coloca correctamente, la estructura ligera encaja de forma segura bajo su propio peso. Por
este motivo, la instalacion se sigue calificando como «4 estrellas», al igual que en los otros tres
portabebés.

Conversion de la silla y ajuste del tamaio

No hay aspectos negativos en este criterio. Las tres estructuras Joie solo estdn homologadas para
un rango pequefio de tamano. No es necesario ajustar la altura del arnés, para ajustarla al creci-
miento del nifio solo hay que retirar el cojin de insercidon. En la «Nuna Arra Next + Base Next», el
arnés puede ajustarse de forma facil rapida al crecimiento del nifio gracias a un regulador cen-
tral; el ajuste del tamafio se califica con «5 estrellas» en todos los portabebés.

Instrucciones de uso

Las instrucciones de uso y las instrucciones resumidas de las sillas infantiles no presentan deficien-
cias y por lo tanto se califican como «4 estrellas».

Limpieza y acabados

La «Joie i-Snug 2» (con o sin la base «i-Base Advance») estd muy bien confeccionada, la funda
puede quitarse facilmente y se lava a maquina. Por ello, el criterio de «limpieza y acabados» se
califica como «5 estrellas» en cada caso.

En la «Nuna Arra Next + Base Next» lleva algo mas de tiempo quitar y poner la funda de tela. No
obstante, como la funda se puede lavar a maquina vy la silla estd bien confeccionada, se lleva una
calificacion «4 estrellas» por su limpieza y acabados.

La «Joei Calmi» no incluye ninguna informacién acerca del lavado de la funda y del reductor del
asiento, y es dificil de quitar. A pesar de que esté bien fabricada, solo recibe una calificacidon de «3
estrellas» en este criterio.

Estructuras integrales

A parte de la «Recaro Salia 125 Kid», que también puede utilizarse para nifilos mayores sin el arnés
integrado, se sometieron a prueba otros 10 modelos de sillas en los que los nifos se retienen uni-
camente con el arnés integrado.

Durante las pruebas de las estructuras integrales, se evaluaron los siguientes puntos:
Riesgo de uso incorrecto

En las sillas homologadas conforme al Reglamento N.2 129 de la CEPE, los nifios pueden ir reteni-
dos en sentido de la marcha, como muy pronto, a partir de los 15 meses. Debido a la mejor pro-
teccion en caso de colisidon frontal, se recomienda la sujecién en sentido contrario a la marcha
hasta los 2 afios aprox. Los siguientes modelos pueden utilizarse tanto en el sentido de la marcha
como en sentido contrario:
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e Britax Romer Dualfix M Plus

e Britax Rdmer Dualfix Plus

e Bugaboo Owl by Nuna + 360 Isofix base by Nuna
e Jané Concord iKonic R

e Joie i-Harbour + i-Base Encore

e Kinderkraft i-Guard

e Maxi-Cosi Mica Eco i-Size

e Recaro Salia 125 Kid

Aunque esto permite un uso flexible de las sillas durante mas tiempo, las dos opciones de instala-
cion también aumentan el riesgo potencial de uso incorrecto:

e En el casode los productos cuyo uso se aprueba desde el nacimiento («Bugaboo Owl by Nuna
+ 360 Isofix base by Nuna», «Britax Romer Dualfix Plus», «Jané Concord iKonic R», «Kinderkraft
i-Guard»), existe un riesgo elevado de que los padres cambien la direccién de la silla demasiado
pronto, exponiendo a los nifios mas pequefios a un riesgo significativamente mayor de lesio-
nes.

e Enla «Britax Romer Dualfix M Plus», la «Maxi-Cosi Mica Eco i-Size» y la «Recaro Salia 125 Kid»,
este riesgo es algo menor, ya que solo estdn homologadas a partir de los 61 cm y por lo tanto
solo se pueden utilizar después del portabebés.

e Enla«Joiei-Harbour» hay un interruptor deslizante que puede utilizarse exclusivamente para
cambiar entre el uso orientado hacia atrds u orientado hacia atras y hacia adelante (ver Figura
1). Este interruptor reduce el riesgo de que la estructura de la silla se gire demasiado pronto
en el sentido de la marcha por un descuido.

% >15Months

1

Figura 1: Interruptor deslizante en la Joie i-Harbour (© GAMTC)

En la «Avionaut Sky 2.0», la «Besafe iZi Twist M» y la «Besafe Stretch B» ya no hay riesgo de insta-
larla en la direccion incorrecta, puesto que solo pueden instalarse en sentido contrario a la marcha.

Los siguientes modelos estan equipados con protectores laterales adicionales:

e Avionaut Sky 2.0

e Besafe Stretch B

e Besafe iZi Twist M

e Bugaboo Owl by Nuna + 360 Isofix base by Nuna
e Joie i-Harbour + i-Base Encore

e Recaro Salia 125 Kid

Esto aumenta el riesgo de uso incorrecto, ya que si no se utilizan los protectores laterales, la pro-
teccion en caso de impacto lateral empeora:
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e La proteccién contra impactos laterales en el exterior de la «Recaro Salia 125 Kid» debe estar
desplegada.

e En el caso de los otros modelos, la proteccidon contra impactos laterales con clip se puede ol-
vidar e incluso perder.

A la hora de instalar las sillas infantiles, hay que tener en cuenta algunos puntos para una protec-
cion optima en caso de accidente:

e La pata de apoyo debe desplegarse y ajustarse a la longitud correcta:

o Enla «Bugaboo Owl by Nuna + 360 Isofix base by Nuna» y la «Joie i-Harbour + i-Base En-
corey, los indicadores facilmente reconocibles situados en la parte superior de la base Iso-
fix indican cdémo utilizarla correctamente. Esto reduce el riesgo de uso incorrecto.

o Para disminuir el riesgo de instalacion incorrecta, los pies de apoyo de la «Besafe Stretch
B» y de la «Besafe iZi Twist M» tienen, ademas de los indicadores verdes en el reposapiés,
un aviso acustico que indica la falta de contacto con el suelo.

o Enla «Recaro Salia 125 Kid» la pata de apoyo debe plegarse si va a retener a un nifio mas
grande (entre 100 y 125 cm) con el cinturdn del vehiculo. Sin embargo, la pata de apoyo
debe utilizarse para sujetar a nifios mas pequefios. Existe el riesgo de que la pata de apoyo
no se utilice incluso para los nifios mas pequefios.

o Losindicadores en la «Britax Romer Dualfix Plus» y la «Britax Romer Dualfix M Plus» similar
son discretos y estan sujetos a la parte inferior de la pata de apoyo. Desaparecen en el
hueco oscuro del reposapiés y es dificil verlos ahi.

Figura 2: Los indicadores facilmente reconocibles en la parte superior de la «Joie i-Base Encore» y los indicadores apenas visi-
bles en la parte inferior de la pata de apoyo de la «Britax Rémer Dualfix M Plus».

e La «Avionaut Sky 2.0» y la «Besafe Stretch B» se sujetan con el cinturdn del vehiculo en sentido
contrario a la marcha:

o Elcinturdn del vehiculo debe insertarse, tensarse y sujetarse en las guias situadas bajo el
extremo de la pata de la silla (en la Besafe mediante un mando giratorio integrado).

o Una vez que la pata de apoyo esta sobre el suelo, las sillas se sujetan con dos cinturones
adicionales que se fijan al armazon de la base del asiento delantero. Al rodear el armazén
de la base, existe el riesgo de dafiar los cables (por ejemplo, de la calefaccion del asiento,
del sensor de ocupacién del asiento o del airbag).

o Elriesgo de un recorrido incorrecto del cinturéon o de una silla mal sujeta aumenta en am-
bos modelos y los consumidores con menos experiencia tuvieron dificultades para colocar
las sillas correctamente.
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Figura 3: Recorrido del cinturdn de la Avionaut Sky 2.0 y de la Besafe Stretch (izquierda: © Avionaut; derecha: ©Besafe)

En todos los asientos hay que asegurarse de que el cinturdn del arnés esta tensado a la hora de
abrocharla y que el accesorio para nifios mas pequefios se utiliza correctamente (solo la «Britax
Romer Dualfix M Plus», la «Maxi-Cosi Mica Eco i-Size» y la «Recaro Salia 125 Kid» se entregan sin
él).

Basandonos en lo anteriormente expuesto, la proteccion frente a un uso incorrecto se califica
como:

e «4 estrellas» para la «Joie i-Harbour + i-Base Encore»
e «2 estrellas» para la «Avionaut Sky 2.0» y la «Besafe Stretch»

y «satisfactoria» para las demas sillas.
Retencion del nifio

La «Britax Romer Dualfix Plus», la «Britax Romer Dualfix M Plus» y la «Kinderkraft i-Guard» se
pueden girar a un lado para facilitar la subida y bajada del nifio. Como la sujecién y el ajuste de
los arneses también funcionan bien en los tres asientos, el abrochado se califica como «4 estre-
llas» en cada caso.

Figura 4: Las estructuras basculantes de las sillas facilitan la colocacidn y el abrochado (© OAMTC, Stephan Huger)

Los otros modelos se califican como «satisfactorios» en este criterio. La «Avionaut Sky 2.0» y la
«Besafe Stretch B» estan algo por debajo en la comparativa. En ambos casos, los nifios de hasta
125 cm se retienen en sentido contrario a la marcha, pero la estructura de la silla no puede gi-
rarse a un lado para subir al nifio. Por ello, la hebilla del cinturén y el cinturdn tensor central son
menos accesibles que en los otros modelos sometidos a prueba. No obstante, dado que la reten-
cion de los nifios mas pequenos es aceptable, el criterio de «retencidn del nifio» también se cali-
fica como «3 estrellas» en estas sillas.
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Instalacion de la silla
La instalacion de la silla obtiene una calificacion «4 estrellas» en los tres modelos:

e La «Bugaboo Owl by Nuna» y la «Joie i-Harbour» se componen de dos piezas, la estructura de
la silla se acopla a una base Isofix asociada en el vehiculo. Las partes individuales son mucho
mas ligeras y ocupan menos espacio, y al poder inclinarse sobre la base durante la instalacién,
se pueden ver mejor los puntos de fijacion en el vehiculo que con los asientos de una pieza.

e Aunque la «Besafe iZi Twist M» se compone de una sola pieza y es muy pesada, es muy facil y
rapida deinstalar: los brazos de bloqueo Isofix y la pata de apoyo son de funcionamiento suave
y el asiento se puede sujetar contra el respaldo del asiento del coche con poco esfuerzo.

La instalacidn se califica como «3 estrellas» en los dos asientos.

e La «Avionaut Sky 2.0» se sujeta con el cinturdn del vehiculo en sentido contrario a la marcha.
La estructura de la silla es grande y pesada, y para sujetarla en el vehiculo, los cinturones ven-
trales y de hombro deben pasar juntos por las guias situadas debajo de la superficie del
asiento, por lo que son de dificil acceso, y fijarse mediante dos abrazaderas rigidas. Sujetar los
dos cinturones adicionales al armazén del asiento delantero, que tensan la estructura del
asiento hacia abajo, es engorroso y requiere mucho tiempo.

e Lainstalacion de la «Besafe Stretch B» es similar a la de la «Avionaut Sky 2.0», ambas se insta-
lan con el cinturdn del vehiculo y se tensan con dos cinturones adicionales que se sujetan al
armazon del asiento delantero. Para tensar el cinturdn del vehiculo, hay que girar un botén de
dificil acceso situado detras de la pata de apoyo y tan cerca del cojin del asiento del vehiculo
gue resulta dificil de manipular.

Conversion de la silla y ajuste del tamaio
En 10 modelos, el criterio de conversion y de ajuste del tamafio se califica como «5 estrellas»:

e Lassillas no necesitan sacarse del coche para ajustar la altura del arnés y tienen un regulador
de altura central que permite ajustar el reposacabezas al crecimiento del nifio junto con los
arneses integrados.

e Elarnésdela «Recaro Salia 125 Kid» puede guardarse de forma facil y rapida detras de la funda
para abrochar a niflos mas grandes. En las otras nueve sillas, los nifios siempre van retenidos
con el arnés integrado.

La «Besafe Stretch B» obtiene una calificacidn «4 estrellas» en este criterio. Estd equipada con
dos cojines insertables que tienen que retirarse uno tras otro para ajustar la silla al crecimiento
del nifo.

Instrucciones de uso

Las instrucciones de uso de nueve modelos se califican como «4 estrellas». Tanto las instruccio-
nes impresas como las instrucciones resumidas en las sillas mantienen la informacién esencial
necesaria para utilizar las sillas de forma segura.

En dos modelos, las instrucciones de uso se califican solo como «3 estrellas»:

e Lasinstrucciones de la Kinderkraft i-Guard no tienen indice y su formato es bastante pobre, lo
que hace que el texto sea confuso. Ademas, las imagenes y el texto no se abren al mismo
tiempo, y las imagenes de las instrucciones impresas y de las instrucciones resumidas en la
silla no se explican por si mismas.
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La «Maxi-Cosi Mica Eco i-Size» no incluye un manual de instrucciones completo, solo un folleto
con las instrucciones resumidas. El cédigo QR con el enlace a las instrucciones completas en
formato digital se encuentra en el folleto, pero no estda impreso en la silla. La version digital de
las instrucciones parece un manual convencional en formato PDF, no tiene ninguna funciona-
lidad, las imagenes y el texto asociado se pueden ver en diferentes paginas.

Limpieza y acabados

Los tejidos de las fundas de todas las sillas sometidas a prueba pueden lavarse a maquina.

Las fundas de la «Besafe Stretch», la «Britax Rémer Dualfix M Plus» y de la «Britax Rémer Dualfix
Plus» son faciles de poner y quitar. Por otro lado, en el caso de la «Besafe iZi Twist M», la «Kin-
derkraft i-Guard» y la «Maxi-Cosi Mica Eco i-Size», ponerlas y quitaras requiere mucho tiempo.

La «Besafe Stretch B» y la «Joie Every Stage FX» tienen la mejor fabricaciéon, mientras que la
«Avionaut Sky 2.0» muestra ligeras deficiencias.

Basandose en los resultados anteriores, 10 modelos reciben una calificacion «4 estrellas» por su
«limpieza y acabados», la «Avionaut Sky 2.0» recibe una calificacion «3 estrellas».

Asientos elevadores no integrados

Los asientos elevadores para nifos mayores de a partir de 4 anos de edad son generalmente de
uso intuitivo. Esto se debe a que el nifo se sienta en el asiento elevador, pero se retiene con el
cinturdn de tres puntos como un adulto. Por lo tanto, abrochar a los nifios suele ser mas facil y el
riesgo de instalar el asiento de forma incorrecta es comparativamente menor. Por consiguiente, el
«Cybex Solution G i-Fix», el «Nuna Aace LX» y el «<Swandoo Charlie» obtienen una calificacion «4
estrellas» por su facilidad de uso:

El riesgo de uso incorrecto es bajo en el «Nuna Aace LX» y se califica como «4 estrellas», los

otros dos modelos obtienen una calificacidn «5 estrellas» en este criterio.
o Los menos experimentados se manejaron muy bien con todos los productos.
o Los tres modelos de asiento disponen de proteccidén contra impactos laterales fijada a la
parte exterior del cojin lateral.
= En el caso del «Cybex Solution G i-Fix» ya estd instalado, pero para reducir la anchura
del asiento, puede retirarse en caso necesario mediante un mecanismo de bloqueo
situado bajo la tela de la funda.

= En los otros dos modelos, debe instalarse en cada caso un escudo contra impactos la-
terales desmontable para conseguir una proteccion éptima en caso de accidente.

o En el Cybexy el Nuna, los cinturones ventrales y de hombro tendrian que introducirse en
las dos guias inferiores cuando el nifio esta abrochado. El «<Swandoo Charlie» no tiene
guias inferiores para el cinturdn, lo que reduce el riesgo de un recorrido inadecuado del
cinturdn.

Los tres asientos son ligeros y los conectores Isofix se colocan rdpidamente. El cinturdn del

vehiculo puede insertarse facilmente en las guias en cada caso, la hebilla del cinturén del

vehiculo es de facil acceso y el cinturdn del vehiculo es facil de apretar. Por ello, la instalacién
del asiento y la retencidn del nifio obtienen una calificacion «4 estrellas» en los tres modelos.

La altura del reposacabezas puede ajustarse de forma facil y rapida al crecimiento del nifo,

por consiguiente, el criterio de conversion del asiento/ajuste del tamaiio recibe una califica-

cidon «5 estrellas».

Tanto las instrucciones de uso impresas como las instrucciones resumidas incluidas en los

asientos son faciles de comprender y se califican como «4 estrellas».
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e Las fundas de los tres modelos se pueden lavar a maquina. La tela de la funda del «Cybex
Solution G i-Fix» es facil de quitar, pero la del «Swandoo Charlie», requiere una herramienta
adicional para poner y quitar la funda, por lo que requiere mas tiempo. La fabricacion del
Swandoo es «4 estrellas», y en los otros dos modelos es incluso muy buena. En general, el
criterio de limpieza y acabados se califica como «4 estrellas» en los tres modelos.

La facilidad de uso del «Britax Rémer Adventure Plus» y del «Britax Rdmer Discovery Plus» similar
se califica como «3 estrellas» en cada caso:

e El ajuste de la altura de los reposacabezas de los productos sometidos a prueba se engancha
parcialmente y puede dafiarse si se aplica demasiada fuerza. Por ello, la «fabricaciéon» se cali-
fica como «1 estrellas» y en los dos criterios de conversion del asiento/ajuste al tamafio y
riesgo de uso incorrecto se califican solo como «3 estrellas». Segun el fabricante, para reducir
el riesgo de dafios, el mecanismo ya ha sido revisado durante la produccion en curso.

e En ambas sillas, solo se incluye un manual de instrucciones resumido; el manual de instruc-
ciones completo es accesible en formato PDF mediante un cédigo QR impreso en los asientos.
Aunque las instrucciones en si mismas no estan optimizadas para el uso digital, por ejemplo,
no hay videos ni graficos animados disponibles, son claras y comprensibles, y, por lo tanto, se
califican como «4 estrellas».

e Enlos demas criterios, los dos productos no muestran ninguna deficiencia, se califican al me-
nos como «4 estrellas», la facilidad de lavado de las fundas y la instalacion de la silla de la
«Britax Romer Adventure Plus» (no se sujeta con Isofix y por lo tanto es mas facil de instalar)
se califican incluso como «5 estrellas».

4.6. Resultados: ergonomia

La ergonomia juega un papel fundamental a la hora de llevar a un nifio con seguridad en el coche.
Solo cuando el nifio esta sentado cdmodamente y relajado, los cinturones y los refuerzos laterales
pueden desarrollar todo su efecto protector. Viajar es mas relajado cuando el nifo se siente cé-
modo en el asiento y, por supuesto, solo la silla infantil que se utiliza en cada viaje cumple su
funcién. El criterio de la prueba de ergonomia no solo incluye la posicion del asiento, el espacio
disponible y la comodidad del nifio, sino también el espacio que necesita el asiento infantil dentro
del vehiculo.

La ergonomia de 17 modelos se califica como «4 estrellas», tres de ellos reciben una calificacion
«3 estrellas». Los resultados de los distintos subcriterios se resumen a continuacion:

Espacio para sentarse en el SRI:

Las dimensiones minimas necesarias para la gama de tamafnos aprobada (definida en el Regla-
mento N.2 129 de la CEPE) tienen un efecto positivo en el espacio que ofrecen las sillas. En diez
productos, el espacio que ofrecen se califica como «5 estrellas» y en las otras siete sillas como «4
estrellas».

La «Jané Concord iKonic R», la «Recaro Salia 125 Kid» y, especialmente la «Avionaut Sky 2.0» ofre-
cen poco espacio para los hombros en el caso de los nifios mas grandes, y el rango de ajuste del
reposacabezas también se queda justo. En la «Avionaut Sky 2.0», el cinturén del arnés también es
un poco corto para poder abrochar cdmodamente a nifios mas grandes.

Por ello, estos tres modelos solo reciben una calificacién «3 estrellas» por el espacio que ofrecen.
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Espacio a bordo necesario:

Ocho de los modelos sometidos a prueba apenas restringen el uso de los asientos adyacentes del
vehiculo, por lo que en esta categoria reciben una calificacién «4 estrellas»:

e Britax Rdmer Adventure Plus
e Britax Roémer Discovery Plus

e Jané Concord iKonic R

e Joie i-Harbour + i-Base Encore
e Joiei-Snug?2

e Nuna Aace LX

e Recaro Salia 125 Kid

e Swandoo Charlie

Las siguientes sillas infantiles orientadas hacia atras para la sujecion con Isofix limitan en cierta
medida el margen de ajuste del asiento del vehiculo situado delante de ellas, por lo que el espacio
a bordo necesario se califica como «3 estrellas»:

e Avionaut Sky 2.0

e Besafe iZi Twist M

e Besafe Stretch B

e Britax Romer Dualfix M Plus

e Britax Romer Dualfix Plus

e Bugaboo Owl by Nuna + 360 Isofix base by Nuna
e Joie i-Snug 2 + i-Base Advance

e Kinderkraft i-Guard

e Maxi-Cosi Mica Eco i-Size

e Nuna Arra Next + Base Next

Sucede lo mismo con la «Cybex Solution G i-Fix», que es ancha y dificulta en cierta medida el uso
del asiento de al lado. La «Joie Calmi + i-Base Encore» solo puede sujetarse de forma transversal
a la direccion de la marcha en la base Isofix asociada. En la mayoria de vehiculos, ocupa la totali-
dad de los asientos traseros (véase la Figura 5) por lo que recibe una calificacién «1 estrella» en
esta categoria.

Figura 5: «Joie Calmi + i-Base Encore» montada en los asientos de atrds (© ADAC, FSl)
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Postura del nifo sentado:

En la «Cybex Solution G i-Fix» los nifios se sientan comodamente y los portabebés «Joie i-Snug 2 +
i-Base Advance» y especialmente el «Joie Calmi + i-Base Encore» ofrecen a los recién nacidos una
posicion totalmente plana. Por ello, la posicidn de la silla para el nifio se califica como «muy buena»
en estos tres modelos.

Siete de los modelos sometidos a prueba ofrecen poco espacio para las piernas de los nifios mas
grandes cuando se instalan en sentido contrario a la marcha. Debido a esa postura encogida, la
posicién de la silla para el nifio se califica solo como «3 estrellas» en los siguientes modelos:

e Avionaut Sky 2.0

e Besafe iZi Twist M

e Britax Romer Dualfix M Plus

e Britax Romer Dualfix Plus

e Joie i-Harbour + i-Base Encore
e Kinderkraft i-Guard

e Recaro Salia 125 Kid

Confort del SRI (acolchado, soporte para las piernas, visibilidad del nifio):

No hay caracteristicas especialmente negativas en este criterio; el confort se califica como «4 es-
trellas» en ocho modelos y «3 estrellas» en doce modelos.

La «Cybex Solution G i-Fix» y la «Joie i-Snug 2 (con y sin la «i-Base Advance») tienen un acolchado
especialmente cdmodo. No obstante, en los siguientes modelos el acolchado es un poco fino:

e Besafe Stretch B

e Britax Rdmer Adventure Plus
e Britax Roémer Discovery Plus

e Britax Romer Dualfix M Plus

e Britax Romer Dualfix Plus

e Jané iKonicR

e Nuna Aace LX

e Recaro Salia 125 Kid

e Swandoo Charlie

En la «Joie Calmi + i-Base Encore», las piernas del bebé pueden estar estiradas en posicion hori-
zontal, pero solo es adecuada para recién nacidos hasta los 6 meses aprox. En las sillas orientadas
hacia atras, que pueden utilizarse para nifios de hasta 4 o 7 afios aprox., hay muy poco espacio
para las piernas de los niflos mas grandes, y por lo tanto el reposapiernas recibe una calificacion
«3 estrellas»:

e Avionaut Sky 2.0

e Besafe iZi Twist M

e Besafe Stretch B

e Jané iKonicR

e Joie i-Harbour + i-Base Encore
e Kinderkraft i-Guard

e Maxi-Cosi Mica Eco i-Size

e Recaro Salia 125 Kid
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En 6 modelos, la visibilidad del nifo o la visibilidad de los padres del nifio se califica como «4 es-
trellas». En especial en los modelos en los que los nifios de hasta unos cuatro o incluso seis afios
pueden ir sujetos en sentido contrario a la marcha, la visibilidad del nifio esta algo limitada. Los
reposacabezas de la «Maxi-Cosi Mica Eco i-Size» y de la «Recaro Salia 125 Kid» también son bajos
y estrechos, por lo que la visibilidad del nifio en estos asientos solo se califica como «2 estrellas».

4.7. Resultados: deteccion de sustancias nocivas

Se toma una muestra compuesta de todas las partes de la silla con las que el nifio entra en contacto
y se analiza el contenido de HAP, ftalatos, pirorretardantes, plastificantes, compuestos fendlicos,
organoestdnnicos, formaldehido y metales pesados. Se describen mas detalles sobre las pruebas
de deteccidn de sustancias nocivas. De los 20 modelos analizados:

De las 20 sillas que se probaron,

16 se calificaron como «5 estrellas»
2 se calificaron como «4 estrellas»
1 se calificd como «3 estrellas»

1 se calificé como «1 estrella»

En las sillas calificadas como «5 estrellas», no se encontraron rastros de contaminantes, o solo se
detectaron en una cantidad muy pequeiia (justo por encima del limite de deteccidn).

Se encontraron trazas de naftalina en el tejido de las fundas de la «Bugaboo Owl by Nuna + 360
Isofix base by Nuna» y de la «Kinderkraft i-Guard». Como puede considerarse que no hay un
riesgo grave para el nifio por las cantidades de sustancias que se encontraron, estas sillas reciben
una calificacion «4 estrellas» en el cribado de sustancias nocivas.

El examen del tejido de la tapiceria de la «Avionaut Sky 2.0» reveld niveles bajos de contamina-
cién de naftalina y fenol. Por ello, la silla recibe una calificacién «3 estrellas» en el cribado de sus-
tancias nocivas, y no supone una rebaja de la calificacidn total.

El tejido de la funda de la «Besafe iZi Twist M» contiene naftalina HAP en una cantidad que su-
pera el limite permitido en el documento AfPS GS 2019:01 PAH. Como se sospecha que la nafta-
lina tiene efectos cancerigenos, recibe una calificacién «1 estrella» en el cribado de sustancias
nocivas. Esta mala calificacion no puede compensarse con un buen resultado en otros criterios,
sino que influye directamente en la valoracién general.
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5. Prohibicion de venta de asientos infantiles homologados por el Reglamento
n? 44 de la CEPE a partir de septiembre de 2024

La venta de sillas infantiles homologadas en virtud del Reglamento n2 44 de |la CEPE se restringira
y prohibira gradualmente en la UE:

e A partir del 1 de septiembre de 2023, no podran fabricarse ni importarse sillas infantiles ho-
mologadas conforme al Reglamento n? 44 de la CEPE.

e A partir del 1 de septiembre de 2024, no podran venderse sillas infantiles homologadas con-
forme al Reglamento n2 44 de la CEPE.

e Durante el periodo de transicion (desde el 1 de septiembre de 2023 hasta el 1 de septiembre
de 2024) solo se permitira la venta de los articulos disponibles en stock.

e No esta previsto prohibir el uso de sillas infantiles homologadas conforme al Reglamento n®
44 de la CEPE, por lo que los productos actuales podran seguir utilizandose sin restricciones.

El fundamento juridico se encuentra en el Reglamento Delegado (UE) 2022/1398 de 8 de junio de
2022, por el que se modifica el Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo,
gue estipula: «los sistemas de retencién infantil no instalados en un vehiculo a motor, homologa-
dos en virtud de los requisitos del Reglamento n2 44 de la CEPE y comercializados en la Union antes
del 1 de septiembre de 2023, podran seguir comercializandose y utilizandose hasta el 1 de sep-
tiembre de 2024».

Segun el tipo de silla infantil y del método de sujecion, la gama de productos homologados en
virtud del Reglamento n2 44 de la CEPE sigue siendo amplia en algunos casos:

e Los asientos elevadores para nifios mas grandes (de mas de 100 cm) y portabebés que pue-
den sujetarse con el cinturdn del vehiculo estan disponibles en muchos fabricantes homolo-
gados en virtud del Reglamento n2 129 de la CEPE, y la variedad sigue creciendo sin cesar. No
obstante, en ambos segmentos, los productos homologados de conformidad con el Regla-
mento n2 44 de la CEPE siguen teniendo una cuota considerable en el mercado, especialmente
en el caso de los modelos mas baratos.

e En el caso de las sillas infantiles con sistema Isofix para bebés y nifios pequeios, existe ac-
tualmente una amplia gama de productos homologados segun el Reglamento n2 129 de la
CEPE, y la proporcién de modelos de sillas con homologacidn segun el Reglamento n2 44 de la
CEPE es la mas baja en este segmento.

e La gama de sillas infantiles para instalar con el cinturdn de seguridad y homologadas segun
el Reglamento n2 129 de la CEPE es muy pequefia y solo salen al mercado unos pocos modelos
nuevos, por ejemplo, los productos sometidos a prueba actualmente, la «Avionaut Sky 2.0» y
la «Besafe Stretch B», junto con los modelos probados en los dos uUltimos afios, la «Axkid Mi-
nikid 3», la «Besafe Stretch» y la «Nuna Tres LX». La mayoria de las sillas con arnés integral
actualmente disponible (para nifios de uno hasta cuatro afios aprox.) estan homologadas se-
gun el Reglamento n? 44 de la CEPE.

Como la mayoria de los vehiculos ahora estdn equipados con anclajes Isofix en dos asientos, y
hay algunas sillas infantiles homologadas segun el Reglamento n2 129 de la CEPE para bebésy
ninos de mas de un metro de altura que también pueden sujetarse con el cinturdn del vehiculo
sin Isofix, la prohibicion de venta solo tiene restricciones menores para la mayoria de los padres.

Sin embargo, la cosa se complica si hay que sujetar a un nifio de menos de un metro de altura en
el asiento del copiloto, en la tercera fila de asientos, en una autocaravana o en un coche antiguo
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o clasico, ya que apenas hay sillas infantiles que puedan sujetarse sin Isofix. Ademas, las sillas
gue se sujetan con el cinturdn presentan otras limitaciones:

Tanto la «Avionaut Sky 2.0», la «Axkid Minikid 3» como la «Besafe Stretch» y la «Besafe Stretch
B» tienen una pata de apoyo que debe permanecer estable en el espacio para los pies. Por lo
tanto, solo deben utilizarse en asientos de vehiculos que hayan sido autorizados por el fabri-
cante de la silla infantil. Los vehiculos exéticos, como los coches antiguos, no figuran actual-
mente en las listas de vehiculos de los fabricantes de sillas infantiles. No se permite el uso de
las sillas sin la aprobacidn del fabricante, aunque su instalacion suele ser técnicamente posible.
Todos los modelos de sillas anteriores se tensan hacia abajo con dos cinturones inferiores adi-
cionales («Lower Tether»). Los cinturones adicionales se fijan a la estructura del asiento del
vehiculo, por lo que no es posible su instalacion en el asiento de atras de una autocaravana
con una superficie lisa. En el caso de los asientos traseros altos, también es posible que el
rango de ajuste de la pata de apoyo no sea suficiente para colocarla en el espacio para los pies.
Ademas del inconveniente legal que supone la falta de aprobacién en las listas de vehiculos,
la mayoria de los productos presentan también obstaculos técnicos a la hora de instalar las
sillas infantiles en autocaravanas.

La «Nuna Tres LX» probada en otofio de 2021, es actualmente la Unica silla infantil para suje-
cion con cinturdon homologada segun el Reglamento n2 129 de la CEPE que no requiere pata
de apoyo ni cinturones inferiores adicionales, y es apta para uso universal con cinturdn de tres
puntos.
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6. Criterios y procedimientos de las pruebas
6.1. Seguridad

Proteccion contra impactos frontales:

Figura 6: Preparacion de la prueba de impacto frontal (© Ralph Wagner)

Llevamos a cabo pruebas en trineo basadas en el Reglamento N.2 129 de la CEPE para evaluar la
proteccion contra impactos frontales:

e Los SRl se instalan en el banco trasero de la carroceria de un VW Polo VI.

e Aplicamos el pulso de desaceleracion de la carroceria segun la Euro NCAP para el VW Polo
VI (choque frontal compensado con un solapamiento del 40%).

e Utilizamos dummies infantiles Q (Q0, Q1, Q1%, Q3, Q6, Q10).

e Para evaluar los SRI en sentido de la marcha, utilizamos el dummy homologado mas pe-
guefio y mas grande respectivamente.

e Para evaluar los SRI en sentido contrario a la marcha, utilizamos el dummy homologado
mas grande.

e Enla medida de lo posible, todas las pruebas se realizaron con el dummy en posicion sen-
taday reclinada.

e Los SRI Isofix con instalacion opcional de cinturdn de seguridad se ensayan tanto con fija-
ciones Isofix (alcance total) como con cinturdn de seguridad (solo con el dummy homolo-
gado mas grande en posicidon sentada).

e Siun SRl cubre varios grupos de peso o varios tamafos, o permite diferentes tipos de ins-
talacidn, se prueban y clasifican por separado.

Utilizamos las siguientes medidas para evaluar el riesgo de lesion:

e Desaceleracion craneal resultante
e Criterio de dafio craneal HIC36

e Excursion de cabeza

e Fuerza de traccion del cuello

e Desaceleracién toracica resultante
e Desviacién de torax
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Carga abdominal

Las calificaciones por debajo de «buena» dan lugar a la disminucién gradual de la calificacion de
seguridad, y una calificacién de impacto frontal «mala» repercute directamente en la calificacion
de seguridad.

Proteccion contra impactos laterales:

Llevamos a cabo pruebas en trineo basadas en el Reglamento N.2 129 de la CEPE para evaluar la
proteccion contra impactos laterales:

Los SRI se montan en un banco de pruebas.

El banco de pruebas choca lateralmente contra una puerta de madera con un panel de
Styrodur, que estd firmemente fijado al suelo.

La profundidad maxima de intrusidn de la puerta es de 100 mm; el banco de pruebas y la
puerta se colocan en un dngulo de 102 con respecto al eje motor del trineo de pruebas.

La gravedad del accidente se ajusta aproximadamente a la configuracion de impacto lateral
de la normativa Euro NCAP 2015.

Utilizamos estos dummies:

Q1 para SRl del grupo de peso 0

Q1.5 para SRI del grupo de peso 0+

Q3 para SRI de los grupos de peso 1 y Il

Q6 para SRI de los grupos de peso Il y Il

La seleccidn de los dummies para los modelos de sillas aprobadas conforme al Reglamento
N.2 129 de la CEPE basado en el Reglamento N.2 129 de la CEPE segun la tabla anterior.

Si las instrucciones del fabricante del SRI lo permiten, todas las pruebas se realizan en po-
sicion sentada.

Si un SRI cubre varios grupos de peso o varios tamafos, o permite diferentes tipos de ins-
talacion, se prueban y clasifican por separado.

Los SRI Isofix con instalacién opcional de cinturdn de seguridad se prueban solo con ancla-
jes Isofix.

Figura 7:

Preparacion de la prueba de impacto lateral (© ADAC, FSI)

Utilizamos las siguientes medidas para evaluar el riesgo de lesion:
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e Desaceleracidon craneal resultante

e Criterio de dafio craneal HIC36

e Desplazamiento lateral de la cabeza
e Fuerza en el cuello resultante

e Momento en el cuello resultante

e Desaceleracién toracica resultante

Las calificaciones por debajo de «4 estrellas» conllevan la disminucién gradual de la calificacién de
seguridad, y una calificacidon de impacto lateral «1 estrella» influye directamente en la calificacion
de seguridad.

Recorrido del cinturén/ajuste al tamafio, estabilidad en el asiento del coche:

Ademas de las pruebas de coche, se realizaron otras pruebas para evaluar la seguridad de los SRI:

e Pruebadeinstalacion en diferentes vehiculos (Opel/Vauxhall Adam, respectivamente, Ford
Fiesta de 3 puertas, VW T-Cross y Citroén Berlingo)
e Pruebas en directo con nifios y dummies de diferentes tamafios

La instalacion de prueba en varios vehiculos ayuda a determinar si la silla infantil puede instalarse
firmemente en diferentes asientos con distintos puntos de anclaje del cinturén de seguridad (es-
tabilidad).

Las sillas infantiles que solo funcionan en condiciones de prueba con dummies similares a un me-
nor promedio no sirven en la vida real. Por este motivo, utilizamos dummies especiales para com-
probar el rango de ajuste de la silla y evaluar si el cinturédn puede ajustarse de forma éptima al
tamafio del menor (recorrido del cinturdn).

6.2. Facilidad de uso
Evaluacion de

e Riesgo de usoincorrecto

e Abrochar/desabrochar al nifio

e Instalacion y desmontaje del SRI

e Modificacion del SRI (esfuerzo necesario para ajustar el SRl a un niflo mas pequefio/mas
alto)

e Instrucciones

e Limpieza de la funda (si la funda se puede quitar y lavar)

e Fabricacion de los SRI que afecta a la seguridad (por ejemplo, si las pegatinas se despegan
del SRI)
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Figura 8:

Instalacién de ensayo en un vehiculo de tres puertas (© OAMTC, Stephan Huger)
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6.3. Ergonomia

Instalaciones de ensayo con niflos y dummies en los asientos traseros exteriores y centrales de los
vehiculos de prueba.

Las pruebas y evaluaciones incluyen los siguientes parametros:

Espacio para sentarse en el SRI

Espacio a bordo necesario

Postura sentada (angulo del respaldo y espacio para las piernas)

Confort para el nifio (soporte para las piernas, acolchado, zonas sin acolchado, visibilidad
del nifio)

Figura 9: Preparacion de la prueba de ergonomia (© GAMTC)
6.4. Sustancias nocivas

Tomamos una muestra compuesta de todos los tejidos a los que puede estar expuesto el nifio. A
continuacion puede ver una lista de las sustancias nocivas relevantes para la evaluacién y los re-
glamentos y normas correspondientes.

Hidrocarburos aromadticos policiclicos (HAP):

Todos los tejidos se someten a prueba para evaluar su nivel de los 15 HAP enumerados en el do-
cumento AfPS GS 2019:01 PAK con fecha de 15 de mayo de 2019 (utilizado para otorgar la nota de
GS) y se evaltan en la categoria 1:

Benzo[a]pireno
Benzo[a]pireno
Benzo[a]antraceno
Benzo[b]fluoranteno
Benzolj]fluoranteno
Benzo[k]fluoranteno
Criseno
Dibenzo[a,h]antraceno
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e Benzo[ghi]perileno

e Indeno[1'2,3-cd]pireno
e Fenantreno

e Pireno

e Antraceno

e Fluoranteno

e Naftalina

Ftalatos:

En virtud de la Directiva 2005/84/CE vy la Directiva 76/769/EEC (normativas legales relativas a los
ftalatos en juguetes y productos para bebés), todos los tejidos se someten a pruebas para deter-

minar sus niveles de los siguientes ftalatos:

e DEHP
e DBP
e BBP
e DINP
e DIDP
e DNOP

Ademas, también se evallan los siguientes ftalatos en virtud de las normativas Oeko-Tex Standard

100, RAL-UZ para juguetes textiles y el reglamento sobre cosméticos:

e DIBP
e DMEP
e DIHP

e DHNUP
e DIPP

e DNPP

e DPHP

e DMP

e DnHP

e DCHP

Se utiliza tolueno como disolvente de prueba. La cantidad total de los ftalatos anteriormente indi-

cados no debe superar los 1.000 mg/kg.

Pirorretardantes/plastificantes:

En alusion a las normas EN 71-9 y 2014/79/UE, los tejidos se someten a pruebas para determinar

sus niveles de los siguientes pirorretardantes/plastificantes:

e Tri-o-cresil fosfato (TOCP)
e Tris(2-cloroetil) fosfato (TCEP)
e Trifenilfosfato (TPP)

e PBB
e PBDE
e HBCD

e Trisdibromopropilfosfatos
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Nuestra evaluacioén se basa en la norma EN 71-9 (norma de seguridad de los juguetes, regulacién
voluntaria).

Ademas, evaluamos el contenido de TCPP y TDCPP (<5mg/kg cada uno) de conformidad con la
Directiva 2014/79/UE.

Fenoles:

Todos los tejidos se someten a pruebas para determinar sus niveles de fenol (téxico agudo y co-
rrosivo), nonifenol (corrosivo, toxina reproductiva) y bisfenol A (nocivo) sobre la base de la norma
Oeko-Tex Standard 100:

la liberacion total de fenol no debe superar los 2.000 mg/kg.

Compuestos organoestdnnicos:

En alusidn a la norma Oeko-Tex Standard 100, los tejidos se someten a pruebas para determinar
sus niveles de los siguientes compuestos organoestannicos (los umbrales figuran entre paréntesis):

e TBT (<0.5mg/kg)
e TPhT (<0.5mg/kg)
e DBT (<1mg/kg)

e DOT (<1mg/kg)

Formaldehidos:

Los tejidos se someten a prueba para determinar su nivel de formaldehidos en virtud de la norma
EN ISO 14184-1 y se evaltan de conformidad con la norma EN 71-9 (norma de seguridad de los
juguetes, <30mg/kg).

Metales pesados:

Se comprueba el nivel de metales pesados de los tejidos de conformidad con la norma EN 71-3
(norma de seguridad de los juguetes).

Parafinas cloradas:

En alusion a la norma Oeko-Tex Standard 100, los tejidos se someten a prueba para determinar su
nivel de SCCP y MCCP.
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7. Garantia de calidad en las pruebas de SRI

Desde 2003, un consorcio de clubes automovilisticos y organizaciones de consumidores europeos
realiza las pruebas de los sistemas de retencion infantil (SRI), evalta sus datos y publica sus con-
clusiones. Las pruebas y la evaluacion se adaptan periddicamente a las Ultimas novedades técnicas.
Los resultados de las pruebas de 2007 a 2010, de 2011 a 2014 y de 2015 a 2019 son directamente
comparables. En 2020 se reviso el programa de pruebas, por lo que los resultados de todos los
modelos analizados son comparables desde entonces.

Para sus pruebas, los evaluadores utilizan instalaciones que se comprueban de acuerdo con ciclos
de calibracién predefinidos. Ademas de las normas vy los requisitos del fabricante, los ciclos inclu-
yen medidas definidas internamente. Las medidas internas de garantia de calidad y los manuales
de garantia de calidad son la base de las pruebas y se revisan por empresas auditoras externas de
forma periédica. Ademads, el centro técnico de ADAC esta certificado segun la norma ISO
9001:2015.

Al analizar los resultados de las pruebas, varios miembros del personal comprueban de forma in-
dependiente la plausibilidad de todos los valores medidos y de las secuencias de video. Ademas,
el ICRT proporciona informacidn pertinente al fabricante del SRI antes de su publicacién (basada
en la norma DIN 66054).

Si los examinadores detectan un fallo grave en un SRI durante la prueba, repiten la prueba para
corroborar el resultado. Las pruebas también se repiten también cuando las mediciones de los
dummies son poco convincentes o se producen defectos.

Finalmente, las mediciones de las pruebas de choque se importan a una base de datos del socio
austriaco OAMTC. Esta base de datos también incluye las evaluaciones y los datos de las pruebas
de manipulacién (realizadas por OAMTC y TCS) y calcula las calificaciones de los subcriterios. Estas
calificaciones se importan a una base de datos del ICRT para evaluar la deteccidén de sustancias
nocivas y calcular la recomendacion del club.

Los socios de la prueba (DAMTC, TCS, Consumentenbond y ADAC) se retinen para analizar la plau-
sibilidad de la tabla de resultados y debaten los puntos fuertes y débiles de cada modelo de SRI,
proporcionando un resumen antes de presentarlos a todos los socios de la prueba en una reunién
complementaria.

Las pruebas de choque se realizan en virtud de las siguientes normas:

e Reglamento N.244 y N.2 129 de la CEPE
e Protocolos de evaluacidén y ensayo Euro NCAP

Durante la fase de proyecto, se utilizan las siguientes herramientas adicionales de garantia de ca-
lidad:

e Manual de control de calidad de los laboratorios de ensayo ADAC

e Certificacién de la Autoridad Federal Alemana de Transporte de Automdviles (KBA)
e Calibracion de los equipos de ensayo por parte de empresas externas

e Certificacion segun la norma I1SO 9001:2015
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7.1. Pruebasy analisis

El centro técnico ADAC realiza las pruebas de choque para evaluar el potencial de proteccion de
un SRI en un impacto frontal y lateral. La facilidad de uso se evalta en colaboracién con los clubes
automovilisticos de Austria y Suiza, OAMTC (Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touri-
ngclub) y TCS (Touring Club Suisse). El ICRT encarga a un laboratorio técnico la realizacién de las
pruebas de sustancias nocivas en los productos.

La secuencia de las pruebas de choque se ajusta a una lista realizada antes de la prueba. Las prue-
bas incluyen la preparacion de dummies de distintos tamafos, en posiciones erguidas y reclinadas
cuando sea posible, y/o con diferentes opciones de instalacién (cinturén de seguridad, Isofix, con
base o sin base). Cuando un SRI ofrece diferentes opciones de instalacién (por ejemplo, arnés in-
tegral o cinturdn de seguridad), se realizan evaluaciones por separado. Si un SRI puede utilizarse
en varios grupos de peso y permite diferentes modos de instalacion, se evalia cada uno por sepa-
rado.

Para la evaluacion dinamica, evaluamos las medidas del dummy utilizando criterios biomecanicos
basados tanto en las normas de la CEPE como en los resultados de proyectos de investigacion
europeos (por ejemplo, CASPER, EEVC, CREST y Euro NCAP). Los modificadores para rebajar la ca-
tegoria de un SRI se utilizan cuando el dummy no capta directamente un riesgo de lesion (por
ejemplo, el fallo de las estructuras de soporte del SRI). Las rebajas se basan en el analisis de los
videos y en la inspeccion del SRI que siguen a cada prueba.

La instalacion del SR, el ajuste y la retencién del dummy en los ensayos dindmicos se ajustan a las
instrucciones de uso del fabricante del SRl y a las instrucciones de ensayo de SRl del ADAC (basadas
en el Reglamento N.2 44 de la CEPE y/o en el Reglamento N.2 129 de la CEPE).

Cada SRI que se somete a prueba lleva un cddigo Unico para garantizar que los resultados se asig-
nan a la prueba pertinente. Los ajustes realizados en el SRI se registran en una hoja de Excel con
referencia al nimero de prueba correspondiente. Ademas, tras la instalacion en el vehiculo, los
examinadores realizan fotografias del SRl desde todos los lados antes y después de la prueba.

Los datos de medicion almacenados en el dummy durante la prueba de choque se leen automatica
y directamente por el software correspondiente (Messring Crashsoft 3) a través de una red y se
almacenan en un ordenador como datos en bruto. La evaluacion de los datos, la edicion de los
datos graficos (en PDF) y la redaccién de la hoja de Excel que resume las métricas calculadas estan
automatizadas (software MeasX XCrash).

Inmediatamente tras la prueba, los ingenieros de pruebas analizan la plausibilidad de las métricas
y las guardan en un servidor. Los videos que graban cuatro cdmaras de alta velocidad durante la
prueba de choque también se ven a través de la red. Los ingenieros de pruebas miden el movi-
miento de avance de la cabeza del dummy en la pantalla, y lo registran con referencia al numero
de prueba respectivo.

Las métricas se importan automaticamente a una base de datos tras la prueba y, posteriormente,
se exportan a una tabla para su verificacidn en la que se calculan y resumen las calificaciones de la
prueba. La tabla ofrece una comparacion clara de las métricas de las diferentes pruebas realizadas
con uno o varios modelos de SRI.
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El siguiente resumen muestra los criterios de prueba y su ponderacion utilizada para calcular la
recomendacién de la prueba:

Recomendacion del club:

La recomendacion del club viene determinada por las calificaciones obtenidas en los criterios de
seguridad, facilidad de uso, ergonomia y deteccidn de sustancias nocivas.

50% sequridad

e 40% proteccion contra impactos frontales
e 40% proteccion contra impactos laterales
e 10% recorrido del cinturdn

e 10% estabilidad en el asiento del coche

40% facilidad de uso

e 40% riesgo de uso incorrecto

e 20% abrochar al nifio

e 20% instalacién del SRI

e 10% ajuste del SRI/ajuste a la altura
o 8% instrucciones

e 2% limpiezay acabados

10% ergonomia

e 40% espacio para sentarse del SRI
e 20% necesidad de espacio a bordo
e 20% postura sentada

e 20% confort

0% deteccion de sustancias nocivas (solo para rebajar la calificacion)

Para una descripcion detallada de las pruebas individuales para la evaluacion de estos criterios de
prueba, véase el documento «Estructura de la calificacion general».

Cuando un SRl se utiliza en varios grupos de peso o en varias variantes de instalacion, la recomen-
dacidn del club se calcula a partir de los peores resultados individuales en los grupos de peso (po-
tencial de proteccién minimo).

Como la mayoria de los SRI Isofix generalmente se instalan con anclajes Isofix, la prueba y la reco-
mendacion del club se basan principalmente en las calificaciones de la instalacién Isofix. Si la cali-
ficacidn de la instalacion del cinturdn de seguridad es «mala», se presenta como la recomendacion
del club.

Cuando se calcula la recomendacion del club empleando los factores de ponderacion anteriores,
deben tenerse en cuenta los modificadores que garantizan que las calificaciones «malas» en los
(sub) criterios importantes se reflejen adecuadamente en la recomendacion del club y no se com-
pensen en gran medida por las buenas calificaciones en otros (sub) criterios menores.
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Modificadores de sequridad:

Una calificacion inferior a «4 estrellas» en cuanto a la proteccion de impactos frontales o
laterales da lugar a la rebaja gradual de la calificacion de seguridad.

Ademas, una calificacién «1 estrella» en cuanto a la proteccidon de impactos laterales in-
fluye directamente en la calificacion de seguridad.

Una calificacidén inferior a «4 estrellas» en el disefio de los SRI conlleva una rebaja gradual
de la calificacion de seguridad.

Modificadores de facilidad de uso:

Una calificacion inferior a «4 estrellas» en cuanto al riesgo de uso incorrecto, al abrochar
al nifo o en la instalacion del SRI da lugar a la rebaja gradual de la calificacidon de facilidad
de uso.

Por otro lado, una calificacion «1 estrella» en cuanto al riesgo de uso incorrecto, al abrochar
al nifio o en la instalacion del SRl influye directamente en la calificacidn de facilidad de uso.

Modificadores de las recomendaciones del club:

Una calificacion inferior a «4 estrellas» en cuanto a la seguridad o a la facilidad de uso da
lugar a la rebaja gradual de la recomendacién del club.

Ademas, una calificacion inferior a «3 estrellas» en cuanto a la deteccion de sustancias no-
civas conlleva la rebaja gradual de la recomendacion del club.

Una calificacién «1 estrella» en cuanto a la seguridad, la facilidad de uso o la deteccién de
sustancias nocivas repercute directamente en la recomendacion del club (se anula directa-
mente).
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