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INTRODUCCION

> El principal objetivo de la investigacion consiste en conocer la opinion de
los conductores en torno tanto a los habitos de conduccion y distracciones
gue se encuentran en el camino como al estado de la sefializacion,
mensajes publicitarios, paisaje, diferentes tipos de vias, o distintas
situaciones que pueden acontecer.

> Para conseguir este objetivo, se ha desarrollado una investigacion
cuantitativa, concretamente se han realizado 2.015 entrevistas a
conductores con carné de conducir para turismos (tipo B).

> El trabajo de campo se ha realizado del 14 al 23 de marzo de 2018.

DISTRACCIONES QUE SE
ENCUENTRAN EN EL CAMINO

Nunca apartes la vista del trafico
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OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

OBJETIVO PRINCIPAL:

Conocer la opinion, valoracion y actitud de los conductores en torno a la
capacidad distractora de distintos elementos que podemos encontrar en
nuestros desplazamientos, como la sefializacion, estado de los diferentes
tipos de vias, publicidad, paisajes o situaciones en la via.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

> Conocer la valoracion acerca del estado de los diferentes tipos de vias
(autopistas y autovias, carreteras secundarias, vias urbanas, vias de
circunvalacion de centros urbanos, etc.).

> Valorar el estado, la importancia y la evolucion de la sefializacién en las
vias transitadas habitualmente.

> Analizar la experiencia que tienen las personas conductoras con distintos
elementos distractores externos al conductor y al vehiculo.

> Indagar en torno al grado de importancia de los diferentes elementos de
distraccion que pueden afectar en la conduccién.

FICHA TECNICA

Tipo de estudio Cuantitativo
Técnica empleada Entrevistas On-line

Universo de analisis Conductores residentes en Espafia que posean el carné para conducir turismos (tipo B).

Se han realizado un total de 2.015 entrevistas, lo que supone un error muestral de +2,2% para un
nivel de confianza del 95%, 2s.

Los entrevistados se han distribuido por grupos de edad en funcién de la antigliedad del carné de
conducir, de acuerdo al censo de conductores de la DGT.

Detalle del
planteamiento
metodolégico

HOMBRE 1114

Posteriormente los datos han sido ponderados para reflejar la estructuracion del universo.

Fecha d? realizacion El trabajo de campo se ha realizado del 14 al 23 de Marzo de 2018.
del trabajo de campo
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SEXO/ANTIGUEDAD CARNE 0-3 ANOS 4-9 ANOS 10-19 ANOS 20-27 ANOS >28 ANOS TOTAL
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ASPECTOS PREVIOS

Caracterizacion de las personas conductoras y habitos de conduccién:

En este primer capitulo de la investigacidon y como marco previo introductorio,
analizaremos la caracterizacion de las personas conductoras, en funcion de:

> La antigiedad respecto al carné de conduccion.
> Lafrecuenciacon laque se conduce.

Todo ello nos permitird conocer en mayor medida la caracterizacién de las
personas entrevistadas y su incidencia en la conduccion.

LA ANTIGUEDAD RESPECTO AL CARNE DE CONDUCCION:

¢COMO SON LAS PERSONAS ENTREVISTADAS EN

RELACION A SUS HABITOS DE CONDUCCION?

Mas de la mitad de las personas conductoras entrevistadas (54%)
reconocen disponer del carné de conducir desde hace mas de 20 afios;
resultados que indican o que se asocian a la experiencia que tienen las
personas conductoras al volante. Por el contrario, dos de cada diez
dispone del carné de conducir desde hace menos de 10 afios. (23%).

¢ CUANTOS ANOS HACE QUE TIENE CARNE DE CONDUCIR?

20-27 afios
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Los resultados obtenidos en funcion del sexo:

> Son muy similares, salvo en el tramo de mayor antigiiedad del carné de
conducir (de 28 afios en adelante) donde los hombres obtienen un
porcentaje significativamente mayor que las mujeres.

Los resultados obtenidos en funcion de la edad:

> Influye de manera directa en la antigliedad del carné de conducir de las
personas conductoras.

> En este caso, son las personas entrevistadas de mayor edad (56-65 y
mas de 65 afios) las que, dentro de la légica, disponen del carné de
conducir desde hace mas tiempo, concretamente, entre 28 y mas
anos.

> Por el contrario, el colectivo de personas de menor edad, de 18 a 25
afos, dispone de una menor antigiedad del carné de conducir,
concentrandose los porcentajes mas elevados en los tramos de entre 0y 3
afos y entre 4y 9 anos.

¢ CUANTOS ANOS HACE QUE TIENE CARNE DE

CONDUCIR?

i 45%
Enreoy3 Ml 6% = Hombre Entre Oy 3 }ﬁ% ’ De 18 a 25 afios
afos 0 i fi I o
| 8% Mujer anos De 26 a 35 afios
i 55% -
Entre 4y 9 - 16% Entre 4y 9 7% 39% De 36 a 45 afios
aftos 16% afios i = De 46 a 55 afios
] | ®De 56 a 65 afios
Ente 10y 19 [N 20% Entre 101y 19 Jan, 54%
afios 27% afios = p% m Mas de 65 afios
enre 20y 27 [ 18% Entre 20 y 27 47%
afios 21% anos
mas de 28 [ 20% Més de 28
arios 28% afios

ASPECTOS PREVIOS
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ASPECTOS PREVIOS

LA FRECUENCIA CON LA QUE SE CONDUCE:

En cuanto a la frecuencia con la que conducen las personas
entrevistadas:

> Alrededor de 7 de cada 10 reconocen utilizar el vehiculo practicamente
todos los dias (heavy users). Convirtiéndose el vehiculo de esta forma en
un medio de transporte muy frecuente y habitual para las personas
conductoras.

> Por su parte, casi 2 de cada 10 personas conductoras (19%) se
consideran medium users, esto es, reconocen conducir tres o cuatro
veces ala semana.

Finalmente, el menor porcentaje corresponde a los light users (12%), las
personas conductoras que conducen con menor frecuencia.

¢, CON QUE FRECUENCIA SUELE CONDUCIR?

Medium: Conduce tres

0 cuatro veces a la semana Heavy: Conduce todos

o casi todos los dias
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Los resultados obtenidos en funcion del sexo:

> Entre las personas entrevistadas, son los hombres quienes conducen
con mayor frecuencia que las mujeres. El 72% de los hombres conduce
todos los dias frente al 66% de las mujeres.

> Entre los conductores light (conducen con menor frecuencia), como es
l6gico, son las mujeres las que obtienen valores o porcentajes mas
elevados.

En cuanto a la edad:

> Son las personas conductoras de 36 a 55 afios las que reconocen
conducir de manera mas frecuente.

> Las personas mas jovenes ( de 18 a 35 afios) y las mas mayores ( de 56
a 65 afios), se sitlan por debajo de este colectivo en cuanto a la
frecuencia de conduccion.

¢, CON QUE FRECUENCIA SUELE CONDUCIR?

Por sexo Por edad
mHombre = Mujer
mHeavy u Medium Light
HEAVY
Todos o casi todos los dias, tanto 64%
72% De 182 25

laborables como el fin de semana 53% afios
66%
Todos o casi todos los dias

laborables y algun fin de semana De26a 35

afios

Tres o cuatro dias a la semana
y algdn fin de semana

De36a 45
afios

De46a 55
afios

Uno o dos dias laborales por
semana y algun fin de semana

De 56a 65
afios

Todos o casi todos los
fines de semana

Mas de 65
afios

Solo algun fin de semana

ASPECTOS PREVIOS
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En resumen, los resultados obtenidos respecto a la antigiiedad del carné
de conducir nos muestran que:

> Gran parte de las personas conductoras entrevistadas afirman disponer
del carné de conducir desde hace mas de 20 afos, claro indicativo de su
experiencia al volante.

> Se considera en este caso como principal y Unica variable influyente la
edad de las personas conductoras. Teniendo en cuenta que a medida que
esta va aumentando, la antigliedad del carné de conducir es mayor y, siendo
de esta forma, las personas de mayor edad son las que disponen de una
mayor antigiiedad del carné de conducir.

Por otro lado, en cuanto a la frecuencia con la que se conduce:

> La frecuencia con la que conducen las personas entrevistadas es
intensiva, ya que mas de dos de cada tres utilizan el vehiculo todos los
dias; en gran medida hombres y personas de mediana edad (de 36 a 55
afnos).

> Un escaso porcentaje, alrededor del 30% de las personas conductoras,
reconocen conducir con una menor frecuencia (medium users + light
users).

Antigliedad del
carné

Frecuencia con la Edad

Sexo que conduce

3%
12% 11%

N -

19%

= Mujer ® Hombre Light ® Medium mHeavy Mas de 65 afios De 56 a 65 afios O Entre 28 y mas afios

De 46 a 55 afios = De 36 a 45 afios = ERE: ig z % :ggz

mDe 26 a 35 afios mDe 18 a 25 afios ® Entre 4y 9 afios
m Entre 0y 3 afios
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EL ESTADO DE LAS CARRETERAS

Una vez analizado el marco previo introductorio, nos detenemos a indagar en
torno al estado de los diferentes tipos de vias. En concreto, los aspectos que
vamos a analizar hacen referencia a:

\%

Las autopistas y autovias.
Las carreteras secundarias.

\%

Las vias urbanas.

\%

\%

Las vias de circunvalacion de centros urbanos.

¢CUAL ES EL ESTADO ACTUAL DE LOS

DIFERENTES TIPOS DE VIAS?

Tras el analisis de los diferentes discursos respecto al actual estado de las
vias de uso habitual podemos extraer tres conclusiones principales:

> El aspecto mas deficiente es el estado de la calzada. De los diferentes
aspectos analizados e independientemente de la via concreta a la que
hagamos referencia, el estado de la calzada se destaca claramente como
el parametro que obtiene una peor valoracién, especialmente en el caso
de las carreteras secundarias.

> La homogeneidad de los datos, mas alla del tipo de via concreta a lo
gque hagamos referencia. Los resultados obtenidos son muy similares, no
se aprecian diferencias significativas entre un aspecto y otro para los
diferentes tipos de vias.

> Entre los aspectos analizados, los peor valorados en las carreteras
secundarias son el estado de los accesos a la via y la sefializacion
como manera de orientar al conductor en su trayecto.
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En este apartado, a modo de conclusion, recogemos las valoraciones medias
y los porcentajes acerca del estado de los diferentes tipos de via en base a
los aspectos sugeridos:

VALORAC'ON Autopistas y autovias Carreteras secundarias Vias urbanas Vi @ @liEEleon 6l

POSlTlVA ( (y MUY centros urbanos

(0] aF
BASTANTE BIEN % MUY + % MUY % MUY + % MUY +
/OPT'MA) BASTANTE MEDIA (1-10) +BASTANTE MEDIA (1-10) BASTANTE MEDIA (1-10) BASTANTE  MEDIA (1-10)
BIEN /OPTIMA BIEN /OPTIMA BIEN /OPTIMA BIEN /OPTIMA
El estado de la calzada 52% 6,2 19% 4,6 28% 5K 41% 5,8
Los accesos a la via 61% 6,7 32% 5,6 40% 5,9 44% 6,1

La sefializacion como manera de
advertir a los conductores sobre 64% 6,8 37% 5,7 42% 6,0 48% 6,2
los peligros y riesgos de la via

La sefializacién como manera de
informar de las normas de 65% 6,9 39% 58 45% 6,1 49% 6,3
reglamentacién/normas de la via

La sefializacion como manera de

orientar al conductor en su 65% 6,9 36% 57 40% 5,8 45% 6,1
trayecto
PROMEDIO 64% 6,8 36% 57 42% 6,0 47% 6,2

¢CUAL ES EL ESTADO ACTUAL DE LOS

DIFERENTES TIPOS DE VIAS?

Haciendo referencia a las segmentaciones realizadas, hemos obtenido las
siguientes conclusiones:

> La primera y principal hace referencia a que los datos son muy
homogéneos entre las segmentaciones realizadas; apenas
encontramos diferencias significativas.

EL ESTADO DE LAS CARRETERAS
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EL ESTADO DE LAS CARRETERAS

> Analizando las variables sociodemograficas, en primer lugar, en funcion
del sexo, no se observan diferencias significativas respecto a la
valoracion del estado de los diferentes tipos de vias para los aspectos
planteados.

> En cuanto a la edad, en cambio, generalmente son los mas jévenes los
gue valoran de manera mas Optima dichos aspectos; segun esta va
avanzando, los aspectos sugeridos se valoran de manera mas
deficiente.

> La frecuencia con la que se conduce no influye significativamente en
la valoracién de los aspectos de los distintos tipos de vias por las que las
personas conductoras transitan habitualmente. Observamos una
homogeneidad notable en los porcentajes exceptuando el caso de las
vias urbanas, donde las personas que conducen con mayor
frecuencia son las que peor valoran los aspectos sugeridos.

AUTOPISTAS Y AUTOVIAS:

EN TERMINOS GENERALES, (COMO VALORA LOS

SIGUIENTES ASPECTOS DE LAS AUTOPISTAS Y
AUTOVIAS POR LAS QUE TRANSITA HABITUALMENTE?

% MUY

. s MEDIA
Autopistas y Autovias MAL/D(E;:)?'ENTE (1.10)

La sefializacion como manera de
reglamentacion /normas de la via
La sefializacién como manera de
0 0, 9
orientar al conductor en su trayecto _ 24% 11% 11%
La sefializacion como manera de
advertir a los conductores sobre los _ 27% 10% 10%
peligros y riesgos de la via

= Muy bien/éptima (9-10) = Bastante bien (7-8) Algo (5-6) Muy mal/deficiente (1-4)
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EL ESTADO DE LAS CARRETERAS

Por edad
EDAD
% MUY
MAL/DEFICIENTE MEDIA % | MEDIA % | MEDIA % MEDIA MEDIA | % MEDIA
(-4

La sefializacién como
manera de informar de las

normas de % 74 10% | 7,0 11% | 68 10% | 68 8% 6,8 7,0
reglamentacion/normas de la
via
La sefializacién como
manera de orientar al 7% 74 11% | 7,0 11% | 68 13% | 6,6 14% | 6,7 72

conductor en su trayecto

La sefializacién como
manera de advertir a los
conductores sobre los
peligros y riesgos de la via

6% 74 9% 6,9 12% | 6,7 10% | 6,7 11% | 68 3% 71

Los accesos a la via 7% 73 13% 6,7 13% 6,6 12% 6,6 15% 6,5 73

Frecuencia con la que conduce

FRECUENCIA CON LA QUE CONDUCE

% MUY
MAL/DEFICIENTE
(1-4)

% MEDIA % MEDIA % MEDIA

La sefializacién como manera de
informar de las normas de
reglamentacion/normas de la via

La sefializacién como manera de
orientar al conductor en su trayecto

La sefializacién como manera de
adwertir a los conductores sobre los
peligros y riesgos de la via

Los accesos a la via

El estado de la calzada
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CARRETERAS SECUNDARIAS:

Al Volante
LO IMPORTANTE

EN TERMINOS GENERALES, ;{COMO VALORA LOS
SIGUIENTES ASPECTOS DE LAS CARRETERAS
SECUNDARIAS POR LAS QUE TRANSITA HABITUALMENTE?

1 % MUY MEDIA
Carreteras secundarias MAL/DEFICIENTE
1.4) (1-10)
La sefializacién como manera de
informar de las normas en la - 37% 24% 24%
reglamentacion/normas de la via
La sefializacion como manera de
advertir a los conductores sobre - 37% 26% 26%
los peligros y riesgos de la via
La sefializacién como manera de
orientar al conductor en su () .- 39% 26% 26%
trayecto
Los accesos a la via - 41% 27% 27% -
El estado de la calzada _ 34% 47% 47% -

= Muy bien/éptima (9-10) = Bastante bien (7-8) = Algo (5-6)  Muy mal/deficiente (1-4)
Por edad
EDAD
%R0y % MEDIA % MEDIA % MEDIA MEDIA % MEDIA % MEDIA
MAL/DEFICIENTE
(1-4)

La sefializacién como manera de
informar de las normas de
reglamentacién/normas de la via

La sefializacién como manera de
advertir a los conductores sobre
los peligros y riesgos de la via

La sefializacién como manera de
orientar al conductor en su
trayecto

Los accesos a la via

El estado de la calzada
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EL ESTADO DE LAS CARRETERAS

Frecuencia con la que conduce

FRECUENCIA CON LA QUE CONDUCE

% MUY
MAL/DEFICIENTE
(1-4)

% MEDIA % MEDIA % MEDIA

La sefializacion como manera de
informar de las normas de
reglamentacién/normas de la via

La sefalizacion como manera de
adwvertir a los conductores sobre los
peligros y riesgos de la via

La sefializacion como manera de
orientar al conductor en su trayecto

Los accesos a la via

El estado de la calzada

VIAS URBANAS:

EN TERMINOS GENERALES, (COMO VALORA LOS
SIGUIENTES ASPECTOS DE LAS VIAS URBANAS POR LAS
QUE TRANSITA HABITUALMENTE?

% MUY

Vias urbanas MAL/DEFICIENTE
(1-)

MEDIA
(1-10)

La sefializacion como manera de

informar de las normas en la _ 36% 19% 19%
reglamentacioén/normas de la via
La sefializacion como manera de

advertir a los conductores sobre _ 36% 21% 21%
los peligros y riesgos de la via
La sefializacién como manera de

orientar al conductor en su _ 40% 19% 19%

()

trayecto
Los accesos a la via [|rg) l_ 37% 23% 23%
El estado de la calzada |fl 35% 37%
I- 37%

= Muy bien/6ptima (9-10) = Bastante bien (7-8) = Algo (5-6) Muy mal/deficiente (1-4)
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IIH!I

% MUY t
MAL/DEFICIENTE (1-4)

La sefializacién como manera de
informar de las normas de
reglamentacién/normas de la via

Por edad

% MEDIA % MEDIA % MEDIA

EDAD

%

MEDIA

MEDIA

%

MEDIA
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La sefializacién como manera de
advertir a los conductores sobre los
peligros y riesgos de la via

Los accesos a la via

La sefializacién como manera de
orientar al conductor en su trayecto

El estado de la calzada

Frecuencia con la que conduce

% MUY
MAL/DEFICIENTE
(1-4)

FRECUENCIA CON LA QUE CONDUCE

%

La sefializacién como manera de informar de
las normas de reglamentacién/normas de la

via

MEDIA

%

MEDIA

%

MEDIA

La sefializacion como manera de advertir a los
conductores sobre los peligros y riesgos de la

via

Los accesos a la via

La sefializacién como manera de orientar al
conductor en su trayecto

El estado de la calzada

20% | 6,0 19% | 6,0 12% | 6,3
22% | 5,9 22% | 5,9 14% | 6,2
20% | 5,9 18% | 6,0 16% | 6,1
23% | 5,8 24% | 5,8 18% | 6,0
38% | 5,0 35% | 5,2 32% | 5,5
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VIAS DE CIRCUNVALACION DE CENTROS URBANOS:

EN TERMINOS GENERALES, ({COMO VALORA LOS

SIGUIENTES ASPECTOS DE LAS VIAS URBANAS POR LAS
QUE TRANSITA HABITUALMENTE?

Vias de circunvalacion de centros urbanos

La sefializacién como manera de
informar de las normas en la
reglamentacién/normas de la via

La sefializacién como manera de
advertir a los conductores sobre los
peligros y riesgos de la via

La sefializacién como manera de

orientar al conductor en su trayecto

Los accesos a la via

El estado de la calzada

= Muy bien/6ptima (9-10) = Bastante bien (7-8)

% MUY
MAL/DEFICIENTE
(1-4)

La sefializacién como manera de
informar de las normas de
reglamentacién/normas de la via

La sefializacién como manera de
advertir a los conductores sobre
los peligros y riesgos de la via

La sefializacién como manera de
orientar al conductor en su
trayecto

Accesos a la via

El estado de la calzada

ol
s
=
CE=
A

Algo (5-6)

37%

36%

36%

37%

35%

Por edad

MAL/(I)DA)E’!I%TENTE “:'1'5_?(')';*
(1-4)
14% 14%
16% 16%
19% 19%
18% 18%
24% 24%

Muy mal/deficiente (1-4)

EDAD

MEDIA % MEDIA % MEDIA % MEDIA

EL ESTADO DE LAS CARRETERAS
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Frecuencia con la que conduce

FRECUENCIA CON LA QUE CONDUCE

% MUY % MEDIA % MEDIA % MEDIA
MAL/DEFICIENTE (1-4)

La sefializacién como manera de
informar de las normas de
reglamentacion/normas de la via

La sefializacion como manera de
adwertir a los conductores sobre los
peligros y riesgos de la via

La sefializacion como manera de
orientar al conductor en su trayecto

Los accesos a la via

El estado de la calzada




RESULTADOS DE LA
INVESTIGACION

La sefializacion
El estado y evolucion de la sefializacion
La importancia y valoracion de la sefializacion

La experiencia con la sefalizacion

Elementos que afectan a la distraccién

Al Volante
LO IMPQRTANTE
]

ViV



LA SENALIZACION

Después de este primer capitulo, analizamos los diferentes aspectos y
cuestiones en torno a la sefalizacion de las vias, indagando concretamente
en los siguientes:

> El estado y evolucion de la sefializacién.

> Laimportanciay valoracion de la sefalizacion.
> La experiencia con la sefalizacién.

> La sefalizacién como elemento de distraccion.

¢{CUALES Y COMO AFECTA EL ESTADO ACTUAL DE LA SENALIZACION EN

LAS VIAS HABITUALMENTE TRANSITADAS EN LA CONDUCCION?

En cuanto a la valoracién de las personas conductoras respecto al estado
de la sefializacion de los diferentes tipos de vias:

> Tres cuartas partes de las personas entrevistadas consideran que las
autopistas y autovias disponen de una sefializacién entre totalmente y
bastante correcta.

> En lo que respecta al estado de la sefializacion del resto de vias, esto
es, a las vias de circunvalacion de centros urbanos, las carreteras
convencionales y las vias urbanas, las personas conductoras la consideran
menos correcta, aunque adecuada, ya que alrededor de la mitad de las
personas conductoras la valoran entre bastante y totalmente
correcta.

> Es destacable que en torno al 15% de personas conductoras que
transitan habitualmente por carreteras convencionales y vias urbanas
consideran que el estado de la sefalizacion de estas es totalmente
incorrecta.

Al Volante
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LA SENALIZACION

ESTADO Y EVOLUCION DE LA SENALIZACION:

¢HASTA QUE PUNTO CONSIDERA QUE EL ESTADO DE LA

SENALIZACION ES CORRECTO EN LAS VIAS POR LAS QUE
TRANSITA HABITUALMENTE?

% TOTALMENTE MEDIA

El estado y evolucion de la sefializacion +BASTANTE )
CORRECTO

Vias de circunvalacioén de centros - 15% 3% 53%
urbanos

Carreteras convencionales - 14% 2% 51%

Vias urbanas m- 16% 1% 50%

m Totalmente correcto (9-10) = Bastante (7-8) = Algo (5-6) Totalmente incorrecto (1-4) Ns/Nc

Si prestamos atencion a las variables segmentadas, observamos lo siguiente:

En cuanto a edad:

> Son las personas de edad mas elevada (mayores de 65 afios) quienes
consideran mas correcto el estado de la sefializacion en los diferentes
tipos de vias, exceptuando el caso de las vias urbanas, en el que el
estado de la sefalizacion es valorado de manera mas correcta por parte
de las personas mas jovenes.



LA SENALIZACION

En cuanto a la antigliedad del carné de conducir:

> Son las personas conductoras que tienen menos antigiedad con el
carné de conducir (entre 0 y 3 afios) las que consideran en mayor medida
gue el estado de la sefializacion es correcto en los diferentes tipos de
vias.

> Destaca de manera especial el caso de las autopistas y autovias, que
obtienen un porcentaje 6ptimo en comparacion con el resto de vias
respecto al correcto estado de su sefializacion (82%). Siendo, por el
contrario, las carreteras convencionales las peor valoradas en lo
referente a este aspecto.

Por edad

% TOTALMENTE +
BASTANTE CORRECTO
(7-10)

Autopistas y autovias

Vias de circunvalacién de
centros urbanos

Carreteras convencionales

Vias urbanas

Porcentaje de acuerdo

ANTIGUEDAD DEL CARNE DE CONDUCIR
% TOTALMENTE + % MEDIA % MEDIA % MEDIA % MEDIA % MEDIA
BASTANTE CORRECTO
(7-10)

Autopistas y autovias

Vias de circunvalacion de
centros urbanos

Carreteras convencionales

Vias urbanas

% destacados sobre el promedio horizontal

Al Volante
LO IMPORTANTE
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En cuanto a la evolucion del estado de la sefalizacién en los diferentes
tipos de vias:

> Casi el 60% de las personas entrevistadas considera que el estado de la
sefializacion de las autopistas y autovias ha evolucionado (mucho +
bastante).

> Las personas conductoras, en cambio, no consideran que el estado de la
sefializacion en las vias urbanas, carreteras convencionales y vias de
circunvalacion de centros urbanos haya evolucionado; es mas, algo mas
de dos de cada diez, (3 en el caso de las carreteras convencionales),
consideran que el estado de la sefalizacién no ha evolucionado en
absoluto (nada).

¢ EN QUE MEDIDA CREE QUE HA EVOLUCIONADO EN LOS

ULTIMOS ANOS EL ESTADO DE LA SENALIZACION EN LAS
VIAS POR LAS QUE TRANSITA HABITUALMENTE?

El estado y evolucion de la sefializacion %NADA (14) !

AUtDpiStas ’ auovias - 17% 2% 17%

Vies g ccumlacionde - l .

Carreteras convencionales .- 30% 2% 30%

®Mucho (9-10) m=Bastante (7-8) = Algo (5-6) Nada (1-4) Ns/Nc

LA SENALIZACION
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LA SENALIZACION

Analizando las variables segmentadas, llegamos a la conclusion de que:

> Las personas conductoras de 36 a 45 afios consideran en mayor medida
que el estado de la sefializacion en los diferentes tipos de vias no ha
evolucionado nada en los ultimos afios.

> Por el contrario, el colectivo de personas mayores de 65 afios percibe
una mayor evolucién en lo que respecta a este aspecto.

Por edad

EDAD
% | MEDA| % |MEDIA| %  MEDIA % |MEDA| % | MEDIA| %  MEDA

% NADA (1-4)

Autopistas y autovias

Vias de circunvalaciéon de
centros urbanos

Carreteras convencionales

Vias urbanas

LA IMPORTANCIA Y VALORACION DE LA SENALIZACION:

En cuanto a la importancia que le dan las personas conductoras a las
diferentes tipologias de sefalizacion para garantizar una conduccion segura:

> En términos generales, las personas entrevistadas consideran que las
sefiales son importantes mas all4 de la tipologia concreta a la que
hagamos referencia. Aun asi, son las sefiales horizontales o marcas
viales (78%) junto con la mensajeria variable (86%) las tipologias a las
gue las personas conductoras otorgan una ligera menor importancia.
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Sefiales circunstanciales y de

Sefiales horizontales o marcas

LA SENALIZACION

Tanto los semaforos como las sefales verticales y circunstanciales o
de balizamiento son las tipologias que las personas entrevistadas
consideran mas relevantes a la hora de garantizar una conduccion
segura, obteniendo porcentajes muy similares y elevados en los tres
casos.

Cerca del 90% opina que las sefiales son muy o bastante importantes
para una conduccién segura.

¢HASTA QUE PUNTO LE PARECEN IMPORTANTES PARA

GARANTIZAR UNA CONDUCCION SEGURA LAS SIGUIENTES
TIPOLOGIAS DE SENALIZACION?

El estado y evolucién de la sefializacion erSTANTE  (110)

= Muy importante (9-10) = Bastante (7-8) Algo (5-6) Nada importante (1-4)

balizamiento

Semaforos

Sefiales verticales

Mensajeria viable

viales
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LA SENALIZACION

En funcién de la edad de las personas conductoras entrevistadas:

> El colectivo de personas de mayor edad (mayores de 65) muestra un
mayor interés y valora de mejor manera la importancia de los
diferentes tipos de sefiales con el objetivo de garantizar una conduccion
segura, obteniendo porcentajes de excelencia, a pesar de no mostrarse
grandes diferencias entre los distintos colectivos.

Por edad

EDAD

% MUY + BASTANTE % MEDIA % MEDIA % MEDIA % MEDIA % MEDIA | % MEDIA
IMPORTANTE (7-10)

Carreteras convencionales

Vias urbanas

Vias de circunvalaciéon de
centros urbanos

Mensajeria variable

Autopistas y autovias

% destacados sobre el promedio horizontal

> Existencia de un problema con la visibilidad de las sefales, ya que el 51%
estd de acuerdo en subrayar que la sefalizacién no se sitia con
antelacion suficiente, el 35% apunta que no es lo suficientemente
grande para ser vista correctamente y un 28% piensa que estéa situada
en lugares de escasa visibilidad.

> También se ha preguntado por el nivel de comprensiéon de las mismas por
parte de los conductores que las interpretan. En este sentido, un 22% de
los encuestados reconoce que no conoce el significado de todas las
sefiales, un 31% afirma que la sefializacion no es facil de entender y
un porcentaje igual apunta que las sefiales no son creibles.
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En lineas generales, ni la edad, ni la antigiedad del carné de conducir, ni la
frecuencia con la que conducen influyen en el grado de acuerdo con las
afirmaciones sugeridas en torno a la sefializacion que se encuentran de
manera habitual en sus desplazamientos.

En este sentido y teniendo en cuenta estas variables, podriamos afirmar que
los resultados son homogéneos.

¢HASTA QUE PUNTO ESTA DE ACUERDO CON LAS
SIGUIENTES AFIRMACIONES RESPECTO A LA

SENALIZACION QUE SE ENCUENTRA HABITUALMENTE EN
SUS DESPLAZAMIENTOS?

% TOTALMENTE

La importanciay valoracion de la sefializacién + BASTANTE DE
ACUERDO

e tonducaon - TR WS 1% % [ o0,
Conozco talgzigsr;irf]i;;io de todas - 15% 7% 18%
e eender o T T o 70%
Las sefiales son creibles - 22% 9% 68%
sutcientoments grane pora. SO MG | 2406 1% | 65%

MEDIA
(1-10)

s estiecn DERI w% o
TRES G, CO— o
ceralos y me arean confusion (MBI 5% 59% L
La seﬁagéit(:jngC?gztraeala E 220 65% 13%

= Totalmente de acuerdo (9-10) = Bastante (7-8) = Algo (5-6) Totalmente en desacuerdo (1-4)

LA SENALIZACION
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LA SENALIZACION

Por edad

EDAD
% TOTALMENTE + % % | MEDIA %
BASTANTE DE
ACUERDO (7-10)

%

% MEDIA

La sefalizacién ayuda en la
conducciéon

Conozco el significado de
todas las sefales

La sefializacion es facil de
entender

Las sefiales son creibles

La sefializacion es
suficientemente grande para
ser vista correctamente

La sefializacion se sitia con
antelacion suficiente

Las sefializacion esta situada
en lugares de escasa
visibilidad

En general hay exceso de
sefiales y me crean confusion

L Ralizacion distr: nl
a sefializacio d§ ae enla 37 34
conduccién

3,6 3,8 3,9 4,6

% destacados negativamente sobre el promedio horizontal

Por antigiiedad del carné de conducir

% TOTALMENTE +
BASTANTE DE
ACUERDO (7-10)

ANTIGUEDAD DEL CARNE DE CONDUCIR

% MEDIA % MEDIA % MEDIA % MEDIA % MEDIA

La sefalizaciéon ayuda en la
conduccion

Conozco el significado de
todas las sefiales

La sefalizacién es facil de
entender

Las sefiales son creibles

La sefializacién es
suficientemente grande para
ser vista correctamente

La sefalizacién se sitda con
antelacion suficiente

Las sefalizacion esta situada
en lugares de escasa
visibilidad

En general hay exceso de
sefiales y me crean confusion

La sefalizacién distrae en la
conduccién
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LA SENALIZACION

Frecuencia con la que conduce

FRECUENCIA CON LA QUE CONDUCE

% TOTALMENTE + BASTANTE % MEDIA % MEDIA % MEDIA
DE ACUERDO (7-10)

La sefializacion ayuda en la conduccion

Conozco el significado de todas las sefales

La sefializacion es facil de entender

Las sefiales son creibles

La sefializacion es suficientemente grande
para ser \Vista correctamente

La sefializacién se sitla con antelacion
suficiente

Las sefializacion estéa situada en lugares de
escasa \isibilidad

En general hay exceso de sefiales y me
crean confusién

La sefializacién distrae en la conduccion
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LA EXPERIENCIA CON LA SENALIZACION:

Un elevado porcentaje (73%) responsabiliza a la mala sefalizacion de la
toma de decisiones incorrectas en la conduccion.

Por otro lado, alrededor de 3 de cada 10 personas conductoras considera
gue la mala sefializacion no ha sido la causante de la toma de decisiones
incorrectas en la conduccion.

En cuanto al sexo y edad, son los hombres (77%) y las personas
conductoras mayores de 65 afios (79%) quienes en mayor medida han
tomado decisiones incorrectas a causa de la mala sefalizacién.

En cuanto a la frecuencia con la que conducen, a pesar de obtener
valores muy similares, son las personas que conducen tanto con mayor
frecuencia (heavy users: 74%) como con menor frecuencia (light users:
75%) las que han tomado decisiones incorrectas en mayor medida
debido a la mala sefalizacion.

¢EN ALGUNA OCASION HA TOMADO DECISIONES

INCORRECTAS DEBIDO A LA MALA SENALIZACION?

Por sexo
77%
68%

Hombre
Mujer

Por edad
®------ * De 18 a 25
NO De 26 a 35
De 36 a 45

De 46 a 55

De 56 a 65

Mas de 65

75%
73%
76%
2%
67%
79%

Por frecuencia

74%

69%
75%

Heavy
Medium
Light

*Porcentaje de respuestas positivas

LO IMPORTANTE

Al Volante
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LA SENALIZACION

En cuanto a la realizacion de algun tipo de maniobra incorrecta que
haya puesto en peligro la propia integridad de la persona entrevistada o
la de los demés a causa de la mala sefializacion:

Casi el 40% de las personas conductoras (37%), en mayor medida
hombres que mujeres, reconoce haber realizado en alguna ocasion algun
tipo de maniobra incorrecta que ha puesto en peligro su propia integridad o
la del resto a causa de la mala sefializacion.

Por otro lado, algo més de 6 de cada 10 personas conductoras (63%)
niega haberlas realizado y, por tanto, muestra de esta forma un
comportamiento adecuado en lo que a la conduccion se refiere.

Los datos obtenidos con respecto a las variables segmentadas son muy
similares y, por tanto, no se observan diferencias significativas en
cuanto a la edad o frecuencia con la que las personas entrevistadas
conducen.

¢EN ALGUNA OCASION HA REALIZADO ALGUN TIPO DE
MANIOBRA INCORRECTA QUE HAYA PUESTO EN PELIGRO

SU INTEGRIDAD O LA DE LOS DEMAS A CAUSA DE LA MALA
SENALIZACION?

Por sexo
41%
32%

Por edad

Hombre
Mujer

De 18 a 25
De 26 a 35
De 36 a 45
De 46 a 55
De 56 a 65
Mas de 65 |

41%
41%
37%
36%
32%
40%
Por frecuencia

Heavy 7 38%
Medium 34%
Light 37%

*Respuestas afirmativas
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En cuanto al aspecto referente a haber provocado un accidente a causa
de la mala sefializacion presente en la via:

La préactica totalidad de las personas conductoras (99%) se muestra en contra
de esta afirmacion y, por tanto, niega haber provocado algun accidente a
causa de la mala sefializacion en la via.

Unicamente el 1% de las personas conductoras reconoce haber causado un
accidente de trafico como consecuencia de la mala sefalizacion.

¢EN ALGUNA OCASION HA PROVOCADO UN ACCIDENTE A
CAUSA DE LA MALA SENALIZACION PRESENTE EN LA VIA?
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LA SENALIZACION

ELEMENTOS QUE AFECTAN A LA DISTRACCION

Otros usuarios de la via (peatones, ciclistas, camiones, motos...), un
accidente/ incidente en la via y una sefializacion confusa en la via
destacan como los tres aspectos que mas afectan a la distracciéon de las
personas entrevistadas mientras conducen .

Casi la mitad de las personas entrevistadas destacan la sefializacion
confusa como motivo de distraccion durante la conduccion (48%).

Por su parte, la presencia de carteles publicitarios (25%) y el paisaje
(14%) son aspectos de menor relevancia para las personas conductoras.

DE LOS SIGUIENTES ELEMENTOS QUE AFECTAN A LA DISTRACCION
MIENTRAS CONDUCE, ¢ CUALES CONSIDERA LOS TRES ELEMENTOS

MAS RELEVANTES A LA HORA DE DISTRAERSE DURANTE LA
CONDUCCION?

Otros usuarios en la via: peatones, ciclistas, camiones, motos 55%
52%

Sefializacién confusa en la via 48%

Encontrar un accidente / incidente en la via

Falta de atencién a lo que sucede en la via

Buscar sefializacién ajena a la conduccién

El exceso o defecto en la sefializaciéon presente en la via
La presencia de carteles publicitarios

El paisaje

En cuanto a los resultados obtenidos sobre las variables segmentadas:

> El sexo, la edad y la frecuencia de conduccién no se consideran
variables que influyan de manera significativa en la decision de los tres
aspectos mas relevantes a la hora de distraerse durante la conduccion.

Esta afirmacién se sostiene en base a los datos de las siguientes tablas.
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DE LOS SIGUIENTES ELEMENTOS QUE AFECTAN A LA
DISTRACCION MIENTRAS CONDUCE ¢ CUALES CONSIDERA
QUE SON LOS TRES ELEMENTOS MAS RELEVANTES A LA

HORA DE DISTRAERSE DURANTE LA CONDUCCION?

Por sexo y edad

Otros usuarios en la via:
peatones, ciclistas, camiones, 55% 54% 57% 59% 59% 49% 57% 58% 51%
motos.
. EEEEL U § 52% 50% 54% 44% 53% 56% 52% 47% 54%
accidente/incidente en la via
Sefializacion confusa en la via AR 45% 50% 44% 43% 50% 47% 48% 65%
Fa"asii:;‘:“;él';;: que U 4506 30% 51% 48% 45% 38% 33% 25%
BRScal Sec”:r']'gﬁ;‘i’gnap"a ala YN 34% 34% 39% 35% 34% 33% 28% 36%
e F']E;"ez’;‘?ig grgienf;";avia 29% 29% 30% 21% 24% 30% 34% 34% 30%
w pregﬁgﬁlc?t::ocsarteles 25% 26% 23% 26% 25% 24% 24% 28% 21%
El paisaje 14% 16% 12% 16% 12% 13% 14% 20% 10%

Frecuencia con la que conduce

FRECUENCIA CON LA QUE CONDUCE

Otros_, u_suarlos en_ la via: peatones, 54% 58% 57%
ciclistas, camiones, motos.
Encontrar un acmd?nte/mudente enla 54% 50% 22%
via

Sefializacion confusa en la via 46% 51% 49%

Falta de atencion ?,.’ LclJ gue sucede en la 43% 39% 24%

Buscar senallzacp[] ajena a la 35% 30% 36%
conduccién

El exceso o defecto en la §enallzaC|on 28% 31% 32%

presente en la via

La presencia de carteles publicitarios 25% 25% 25%

El paisaje 14% 16% 13%

Ns/Nc 0% 0% 1%
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Después de analizar las diferentes percepciones, valoraciones y experiencias
de las personas conductoras en torno al estado, evolucion e importancia de la
sefializacion, pasaremos a analizar otro posible elemento de distraccion al
volante: el GPS.

El GPS:

¢HASTA QUE PUNTO O EN QUE MEDIDA PUEDE LLEGAR A

DISTRAER EL GPS EN LA CONDUCCION?

En cuanto ala frecuencia de uso del GPS en la conduccion:

> A pesar de que los porcentajes referentes al uso del GPS de las personas
entrevistadas en los desplazamientos son similares, es destacable que
casi la mitad de los conductores entrevistados (46%) reconoce utilizar
el GPS de manera habitual mientras conduce.

> Por el contrario, el 54% de los conductores niega utilizar el GPS
habitualmente en sus desplazamientos.

En funcién del sexo, edad o frecuencia con la que conducen:

> Los porcentajes obtenidos en las tres variables segmentadas son muy
similares en sus diferentes categorias y, por tanto, no se observan
diferencias significativas respecto a la utilizacién habitual del GPS en
sus desplazamientos.
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OTROS ELEMENTOS DE DISTRACCION

SUTILIZA EL GPS HABITUALMENTE EN TUS
DESPLAZAMIENTOS?

Por sexo
Hombre 47%
Mujer 45%

Por edad

De 18 a 25 47%
De 26 a 35 529%
De 36 a 45

De 46255 | 43%

De 56465 | 46%
Mas de 65 | 40%

Por frecuencia

Medium 50%
Light 44%

*Respuestas afirmativas

Respecto ala frecuencia de uso del GPS como medio:

> Una gran parte de las personas entrevistadas (75%) reconoce utilizar
el GPS con mayor frecuencia como medio para llegar a su destino.

> Por el contrario, mas de la mitad de las personas conductoras
entrevistadas reconoce que no utiliza el GPS como medio para la
advertencia de radares y controles policiales (58%), para conocer la
limitacién de velocidad de la calzada por la que transita (57%) o para
advertir de peligros o del estado de la carretera (49%)).
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OTROS ELEMENTOS DE DISTRACCION

EN TODO CASO, ¢, CON QUE FRECUENCIA

UTILIZA EL GPS COMO MEDIO?

% SIEMPRE +

CASISIEMPRE+  MEDIA
Uso del GPS EN ALGUNAS (1-10)

OCASIONES

Para advertir de radares
controles policiales Y . 8% 4% 23%
e [ - |-

Para llegar a su destino _ 19% 8% 75%

mNunca (5) w®Raravez (4) =En algunas ocasiones (3) Casi siempre (2) Siempre (1)

Para conocer la limitacién de
velocidad de la calzada por la
que transita

Analizando las variables segmentadas, llegamos a la conclusion de que:

> En general, son los hombres y las personas conductoras de mayor
edad (56-65 afos) las que utilizan con mayor frecuencia el GPS para
las distintas acciones.

> Por otro lado, y como es légico, son las personas conductoras que
conducen con mayor frecuencia (heavy users), las que utilizan en mayor
medida el GPS para cualquiera de las siguientes acciones analizadas.

> Predominando en los tres casos y entre las diferentes acciones
sugeridas, la referente a advertir de peligros o del estado de la
carretera.
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OTROS ELEMENTOS DE DISTRACCION

Por sexo

SEXO

% SIEMPRE + CASI SIEMPRE
+ EN ALGUNAS OCASIONES % MEDIA % MEDIA

Para conocer la limitacién de velocidad de la
calzada por la que transita

Para advertir de radares y controles policiales

Para adwertir de peligros o del estado de la
carretera

Para llegar a su destino

Por edad

EDAD

% SIEMPRE + CASI SIEMPRE % % |MEDA % % %
+ EN ALGUNAS OCASIONES

Para conocer la limitacién de
velocidad de la calzada por la
que transita

Para advertir de radares y
controles policiales

Para advertir de peligros o del
estado de la carretera

Para llegar a su destino

Por frecuencia con la que se conduce

SEXO

% SIEMPRE + CASI SIEMPRE +
EN ALGUNAS OCASIONES

% MEDIA

Para conocer la limitacion de
velocidad de la calzada por la que
transita

Para adwertir de radares y controles

policiales 41

4,3 4,3

Para adwvertir de peligros o del

31% 4,0 26% 4,1 25% 4,2
estado de la carretera

Para llegar a su destino 76% 3,0 72% 3,0 T77% 2,9

% destacados sobre el promedio horizontal
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En cuanto a la preferencia de atencidn entre la sefializacion o el GPS:

\%

Alrededor de 2 de cada 3 personas conductoras centran su atencion
en la sefalizacion, tanto de manera principal como en caso de duda
(67%).

> Aun asi, casi 1 de cada 5 reconoce centrar su atencion principal y
Unicamente en la sefalizacion (17%).

> Por otro lado, una menor proporcion de personas conductoras (32%)
reconoce centrar su atencion en el GPS principalmente como en caso
de duda mientras que el 26% se centra Unicamente en las indicaciones
del GPS.

¢ CENTRA MAS SU ATENCION EN LAS INDICACIONES DEL

GPS O EN LA SENALIZACION DE LA VIA?

Principalmente centro la
atencion en el GPS

Centro la atencion en
ambos, aunque en caso
de duda decido por lo que
aparezca en el GPS

Centro la atencion en
ambos, aunque en caso
de duda decido por la
sefializacién de la via

50%
SENALIZACION

Principalmente centro la
atencion en la sefializacion
de la via

*Diferencial: 67% - 32% = +35%.

Al Volante
LO IMPORTANTE
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OTROS ELEMENTOS DE DISTRACCION

En funcion del sexo y edad:

> Son los hombres y las personas conductoras de mayor edad (mas de
65 afios) las que en caso de confusiobn se decantan por la
sefializacion de la via.

> Por su parte, son las mujeres y las personas conductoras mas jévenes
(de 18 a 25 afos) las que centran principalmente la atencion en el
GPS.

Se reafirman las siguientes afirmaciones en la tabla que se muestra a
continuacion:
Por sexo y edad

% DE ATENCION

Centro la atencién en ambos,
aunque en caso de duda
decido por la sefializacién de
la via

50% 53% 46% 46% 48% 52% 51% 47% 68%

Centro la atencién en ambos,
aunque en caso de duda
decido por lo que aparezca en
el GPS

26% 25% 29% 26% 27% 25% 26% 30% 26%

Principalmente centro la
atencion en la sefializacion de SEAZ) 17% 18% 13% 16% 18% 20% 19% 6%
la via

Pri nupa_lmente centro la 6% 5% 8% 14% 8% 5% 3% 4%
atencién en el GPS

% destacados sobre el promedio horizontal
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CONSIDERACIONES FINALES

En cuanto al estado y evolucién de la sefializacion:

> Algo mas de la mitad de las personas entrevistadas considera que el
actual estado de la sefializacién es correcto.

> Si nos fijamos en las diferentes vias podemos apreciar como, de nuevo,
las autopistas y autovias son las vias que disponen de una sefalizacién
mas correcta; asi lo reconocen casi cuatro de cada cinco personas
entrevistadas, frente al resto de vias con menores porcentajes de acuerdo.

> Respecto a su evolucion, algo mas de la mitad reconoce que el estado de
la sefializacion de las autopistas y autovias ha evolucionado, frente a la
de las carreteras convencionales, donde la evolucion se reconoce en menor
medida.

En cuanto a laimportancia y valoraciéon de la sefializacion:

> Las personas conductoras reconocen la importancia de las diferentes
seflales a la hora de garantizar una conduccién segura.

> Las sefales verticales, circunstanciales y de balizamiento y los
seméaforos son las sefales consideradas mas importantes a la hora de
garantizar una conduccién segura, mientras que, con un menor nivel de
importancia, se sitian las sefiales horizontales.

En cuanto a la valoracion de las sefiales:

> Existe un problema con la visibilidad de las sefales, ya que el 51% esta
de acuerdo en subrayar que la sefalizacion no se situa con antelacion
suficiente, el 35% apunta que no es lo suficientemente grande para ser
vista correctamente y un 28% piensa que estd situada en lugares de
escasa visibilidad.
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CONSIDERACIONES FINALES

¢HASTA QUE PUNTO ESTA DE ACUERDO CON LAS SIGUIENTES

AFIRMACIONES RESPECTO A LA SENALIZACION QUE SE
ENCUENTRA HABITUALMENTE EN SUS DESPLAZAMIENTOS?

% TOTALMENTE +

Valoracion de las sefiales BASTANTE DE
ACUERDO
RVl o [
conduccion 51% 11% 3% 86%

conozeo el sy e - o T N
0, 0
sefales 41% 3% R 78%
it ot v somoman. T o o 65%
grande para ser vista correctamente
La sefializacion se sitia con _
- - 9 9 50%
antelacion suficiente o Lo

pitebeeridl | SR
e generl oy exceso de sy VUG 2o
La seﬁalicz(;':lr(]:(iﬁr; éﬁiiésrt]rae enla E 20% 65% 13%

= Totalmente de acuerdo (9-10) = Bastante (7-8) Algo (5-6) Totalmente en desacuerdo (1-4)

En cuanto a la experiencia con la sefializacion:

> La mitad de las personas conductoras reconoce haber presenciado
acciones peligrosas por parte de otros conductores a causa de la mala
sefializacion.

> Tres cuartas partes de las personas conductoras responsabiliza a la
mala sefalizacion de la toma de decisiones incorrectas en la
conduccion.

> Casi el 40% de las personas conductoras (en mayor medida hombres)
reconoce haber realizado en alguna ocasion algun tipo de maniobra
incorrecta que ha puesto en peligro su propia integridad o la del resto a
causa de la mala sefalizacion.
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En cuanto a la sefializacion como elemento de distraccioén:

DE LOS SIGUIENTES ELEMENTOS QUE AFECTAN A LA
DISTRACCION MIENTRAS CONDUCE ¢ CUALES CONSIDERA QUE

SON LOS TRES ELEMENTOS MAS RELEVANTES A LA HORA DE
DISTRAERSE DURANTE LA CONDUCCION?

Otros usuarios en la via: peatones, ciclistas,

camiones, motos 55%
Encontrar un accidente / incidente en la via 52%

Sefializacién confusa en la via 48%
Falta de atencién a lo que sucede en la via 42%

Buscar sefializacién ajena a la conduccion 34%

El exceso o defecto en la sefalizacion

0,
presente en la via 29%

La presencia de carteles publicitarios 25%

El paisaje 14%

> Los tres elementos de distraccion mas relevantes mientras conducen
son otros usuarios, encontrar un accidente en la via y una

sefalizacién confusa.

> Las indicaciones que ofrece la sefalizacion predominan frente a las del

GPS en practicamente dos de cada tres situaciones.

CONSIDERACIONES FINALES
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CONSIDERACIONES FINALES

¢CENTRA MAS SU ATENCION EN LAS INDICACIONES DEL GPS O
EN LA SENALIZACION DE LA ViA?

Principalmente centro la
atencion en el GPS

Centro la atencion en
ambos, aungue en caso
de duda decido por lo que
aparezca en el GPS

Centro la atencion en
ambos, aunque en caso
de duda decido por la
sefializacion de la via

50%

SENALIZACION
67%

Principalmente centro la
atencion en la sefalizacion
de la via
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