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11. INTRODUCCION Y METODOLOGIA
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OBJETIVOS ESPECIFICOS

En definitiva, la presente oleada del Barometro persigue monitorizar la opiniéon de los conductores sobre los principales temas

relacionados con la seguridad vial y la gestion del trafico. Mas concretamente:

 Valoracion de la seguridad vial y percepcion de la siniestralidad en carretera
» Gestion del trafico y movilidad

» Medidas para mejorar la movilidad y la gestion del trafico

» Acciones y retos del Gobierno y autoridades sobre la seguridad vial

» Percepcion del fendmeno de las bicicletas en las ciudades

e FEic.

Mas alla de cubrir estos objetivos de informacion, la estructura del Barometro debe permitir hacer un seguimiento continuo

de los principales indicadores a lo largo del tiempo y, al mismo tiempo, incorporar temas de investigacion ad hoc en 5 - B e
cada medicion. ' '_c' '
\*
3 !
i g .
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METODOLOGIA

Ficha técnica:

«  AMBITO: Nacional (a excepcién de Ceuta y Melilla).

« UNIVERSO: Conductores activos mayores de edad.

« TIPO DE ENTREVISTA: CAWI mediante aplicacion a una plataforma online.

- METODO DE MUESTREO: Aleatorio simple.

« MUESTRA: 2.301 casos.

« ERROR MUESTRAL: Para un nivel de confianza del 95,5% y en las condiciones habituales de muestreo p=q=50%, el

margen de error para el total de la muestra seria de £ 2,06%.

- DISTRIBUCION DE LA MUESTRA: Se han cubierto cuotas de sexo, edad y CCAA. Los datos se han ponderado para

obtener una muestra representativa a nivel nacional.

« CUESTIONARIO: Semiestructurado.

« FECHA DE CAMPO: Tercer cuatrimestre 2015.

« ANONIMATO Y CONFIDENCIALIDAD: Se ha garantizado el absoluto anonimato de las respuestas de los § ‘?Q
- B
-

entrevistados que han sido utilizadas unicamente en la confeccion de tablas estadisticas.

« CONTROL DE CALIDAD: Norma ISO 20525 y el Cadigo CCl/ Esomar.

Alo largo del informe, las diferencias estadisticamente significativas A Porcentaje significativamente superior a la media de los encuestados {
se marcan de la siguiente manera V Porcentaje significativamente inferior a la media de los encuestados Q 'g .
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CARACTERIZACION DE LA MUESTRA (1)

De 18 a 24 anos
De 25 a 34 anos 19,1%
De 35 a 44 afos 26,3%
De 45 a 54 afios 22,3%
Media Hombre - 47,05 afos De 55 a 64 afios
39,75 afios A partir de 65 afios
® Hombre
® Mujer

Media: 44 afos

Base: Ola 2 (2.301 casos)
Distribucion muestral representativa del universo de conductores (de acuerdo al ultimo Censo de Conductores publicado de la DGT - Octubre 2014) en funcién de sexo,
edad y CC.AA
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CARACTERIZACION DE LA MUESTRA (ll)

Andalucia 18,1%
Aragon 2,9%
Asturias 2,4%
Baleares 2,2%
Canarias 4,1%
Cantabria 1,4%
Castilla — La Mancha 4,6%
Castilla y Ledn 6,2%
Cataluiia 15,6%
Extremadura 2,6%
Galicia 6,6%
La Rioja 0,7%
Madrid 12,4%
4,1% Murcia 3,3%
Navarra 1,4%
Pais Vasco 4,8%
Valencia 10,7%

Base: Ola 2 (2.301 casos)

Distribucion muestral representativa del universo de conductores (de acuerdo al ultimo Censo de Conductores publicado de la DGT - Octubre 2014) en funcién de sexo,
edad y CC.AA
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VALORAC|ON DE LA SEGURIDAD VIALY EFICACIA DE LA
REDUCCION DE ACCIDENTES

v" Dos terceras partes de los conductores consideran que la situacion actual de la seguridad vial en Espafia es buena.
v" Los esfuerzos del gobierno en temas relacionados con la reduccién del nimero de accidentes obtienen, en una escala académica, un suficiente (5,19).
v" Hay mas grado de acuerdo al considerar que la situacién respecto al nimero de accidentes en carretera ha mejorado en los Ultimos 4 afios.

o

Muy buena | 2,8%

Mejor que 0
hace 4 afios 44,7%
Buena 64,8%
lgual que ;
. hace 4 afios 42,5%
™ Totalmente eficaces (9-10)
0
el 30,0% Bastante eficaz (7-8)
B Ni mucho ni poco (5-6)
m Poco eficaz (3-4) Pero que 1299
Muy mala § 2,4% , hace 4 afios /0
¥ /0 ® Nada eficaz (0-1-2)
Base: Total muestra (2.301 casos) Base: Total muestra (2.301 casos) Base: Total muestra (2.301 casos)
P1. En general, ; como valora la actual situacion de la |:'ZI. a'Y endque me?ida gree .CI’UGC:OIS e§fuer235 o a: tuil ot te o son P3. Respecto a hace 4 afios, Vd. diria que en temas relacionados
. En general, ¢ v relacionados con la reduccion del numero de accidentes en carreterason . o4y ccion del nimero de accidentes en carretera,
Seguridad Vial en Espana? eficaces? Por favor, emplee para responder una escala de 0 a 10 donde 0

t
indica que son del todo ineficaces y 10 que son totalmente eficaces estamos
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PROFUNDIZACION. VALORACION DE LA SEGURIDAD VIAL
SEGUN COMUNIDAD AUTONOMA

v" Dos de cada tres conductores consideran positiva la situacion actual de la seguridad vial en Espafia.
v’ La Rioja y Extremadura son las comunidades donde la sensacion que tienen los conductores sobre la seguridad vial es mejor. Sin embargo es en Catalufia donde los
conductores manifiestan que la seguridad vial actual en Espafia es menos positiva (60,4%).

66,0%
69,4% ° 598%7 59,

71 3%
% MUY BUENA + /

BUENA 69,4%
67,3%

TOTAL \
NACIONAL 67,1%
67,6%

63,4%
67,9% 72,0%

El azul valores superiores al promedio nacional. 70,0%

El rojo valores inferiores al promedio nacional. 67,9%

Base: Total muestra (2.301 casos)

P1. En general, ;como valora la actual situacion de la Seguridad Vial en Espafna?
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PROFUNDIZACION. REDUCCION DEL NUMERO DE
ACCIDENTES EN CARRETERA SeGUN SEXO Y EDAD

v" Casi la mitad de los conductores entrevistados manifiestan que en los aspectos relacionados con la reduccidn del numero de accidentes en carretera, se ha mejorado

respecto a cuatro afios atras.
v" Las mujeres y especialmente los entrevistados de edades comprendidas entre 18 y 24 afios, son los colectivos que en mayor medida estiman que se ha mejorado en

la reduccion de accidentes respecto a hace cuatro afios.
Bases:

TOTAL (2.307) 12,9%
Hombre (7.357) 15,5% .

Segun Sexo
Mujer (944 91% B
18-24 (172) ?  3of
25:34 (444
3544 (610)
Segun Edad

45-54 (515) 15,2%
55-64 (352) 19,3% 4
656 mas (208) 20,8% 4

Mejor que hace 4 afios Igual que hace 4 afos ® Peor que hace 4 afios

P3. Respecto a hace 4 aios, Vd. diria que en temas relacionados con la reduccion del numero de accidentes en carretera, estamos...
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INSTITUCIONES RESPONSABLES DE LA SEGURIDAD VIAL

v" Ministerio de Fomento y Direccién General de Trafico son, en opinién de los entrevistados, las dos instituciones con un mayor grado de
responsabilidad en lo que se refiere a la prevencion de accidentes en carretera.

Ministerio de fomento / Carreteras

Direccidon General de Trafico

Comunidades auténomas

Ministerio de justicia / fiscalia de seguridad vial
Fabricantes de vehiculos

Instituciones Educativas

Ayuntamientos

Base: (2.301 casos)

P4.Y, por lo que Vd. sabe o se imagina, qué grado de responsabilidad tiene cada una de las siguientes instituciones en la prevencion de accidentes en carretera? Por favor, emplee para
responder una escala de 0 a 10 donde 0 indica que esa institucion tiene la minima responsabilidad posible y 10 la maxima
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PROFUNDIZACION. INSTITUCIONES RESPONSABLES DE LA
SEGURIDAD VIAL SEGUN SEXO Y EDAD

v" Las mujeres otorgan a las diferentes instituciones, mayor responsabilidad en la prevenciéon de accidentes en carretera, que los hombres
v" El colectivo de conductores de edades comprendidas entre 45 y 54 afios, es el que otorga una mayor responsabilidad de la seguridad vial en este
caso al Ministerio de Fomento (8,53).

. . 6,42 6,72 6,15 6,36 6,57 6,78 6,55 6,58
Promedio. Escala 0 a 10 Ayuntamientos o - : — o o * . >
711 7,21 6,81 6,93 7.7 7,49 7.9 7,27
Comunidades Autbnomas o— — : — * * -+~ * *
7,97 8$20 8,@ 8,05 8,11 8,07 7,91 8,07
Direccion General de Tréfico \a ¢ : ‘ ¢ ¢ ¢ ¢ -
8,30 8,36 8,19 8,20 8,33 8,53 8,15 8,44
Ministerio de Fomento / Carreteras & * : o o * * - s
Ministerio de justicia / Fiscalia de seguridad vial 6,75 7;13 7,09 7,20 7,10 71 6,73 6,68
Fabricantes de vehiculos 6,65 1,39 7’1i 6,80 6,96 6,98 6,92 6,62
Instituciones Educativas 6,73 7,18 740 6,98 6,95 6,95 6,63 6,66
Hombre Mujer 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65 o mas
Bases: (1.357) (944) (172) (444) (610) (515) (352) (208)

P4.Y, por lo que Vd. sabe o se imagina, ;qué grado de responsabilidad tiene cada una de las siguientes instituciones en la prevencion de accidentes en carretera? Por favor, emplee para
responder una escala de 0 a 10 donde 0 indica que esa institucion tiene la minima responsabilidad posible y 10 la maxima
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ACCIONES PARA AYUDAR A MEJORAR LA SEGURIDAD
VIAL

v" La inversion y mejora de las infraestructuras son, indudablemente, las medidas consideradas mas utiles para la mejora de la seguridad vial. Se indica
la inversion en mantenimiento, mejora de la sefializacion, de la iluminacion y mejorar la seguridad de las diferentes carreteras.

% MUCHO + BASTANTE

Invertir en el buen mantenimiento / estado de carreteras secundarias, autovias, autopistas... _ 94,2%
Mejorar la sefializacion en carreteras secundarias _ 90,7%
Invertir en la construccion de vias seguras (autopistas, autovias...) _ 89,7%
Mejorar la iluminacion en autovias / autopistas RN 83,5%
Aumentar las sanciones por las infracciones relacionadas con la conduccién bajo efectos del alcohol ] 76,7%
Aumentar las sanciones por el uso del movil al volante _ 75,4%
Conceder mas ayudas econdmicas para renovar los vehiculos antiguos por otros mas seguros _ 74,1%
Aumentar las campafias de vigilancia ] 66,1%
Aumentar los cursos de formacion en seguridad vial entre conductores _ 63,9%
Aumentar las camparias de television centradas en responsabilidad al volante _ 56,8%

. . . . . 0
Aumentar las sanciones por las infracciones relacionadas con exceso de velocidad _ 55,3%
, 0]
Aumentar el numero de radares _ 34,7%

P5. ¢ Y en qué medida cree que las siguientes acciones podrian ayudar a mejorar la seguridad vial y reducir el nimero de accidentes en carretera?

RACE 2015 WWW.DUCIT.ES
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ACCIONES PARA AYUDAR A MEJORAR LA SEGURIDAD
VIAL

v" Las principales diferencias se aprecian en el tema de sanciones, ya sea por exceso de velocidad o consumo de alcohol al volante. Mujeres y las
personas de mayor edad son los mas proclives a estas cuestiones, mientras que hombres y jovenes los que mas las rechazan.

SEGUN SEXO SEGUN EDAD
% MUCHO + BASTANTE i Hombre  Mujer | 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 650 mas
P (1.357) (944 i (172 (444) (610) (515) (352) (208)
Invertir en el buen mantenimiento / estado de carreteras secundarias, autovias, : :

autopistas... : 93,6% 949% i 913% 92,8% 92,7% 96,3% 95,2% 96,4%

Mejorar la sefializacion en carreteras secundarias 89,4% 92,5% 89,9% 87,8% 90,3% 92,2% 89,9% 95,6%

Invertir en la construccion de vias seguras (autopistas, autovias...) 88,7% 91,2% 87,0% 88,8% 88,4% 91,8% 90,7% 90,6%

Mejorar la iluminacion en autovias / autopistas 79,7% 89,0% 84,0% 83,3% 84.3% 85,4% 78,3% 85,3%
Aumentar las sanciones infracciones relacionadas con conduccién bajo efectos alcohol 75,2% 78,9% 4 69,2% | 73,7% 77,5% 77,7% 79,2% 80,1% 4
Aumentar las sanciones por el uso del mévil al volante 74,5% 76,7% 70,0% 72,2% 73,9% 78,7% 75,8% 81,8% .

Conceder mas ayUdaS economicas para renovar los vehiculos antiguos por Ot;OeSgLT:'Ca’): E 74’1 % 74,1% E 73,5% 69,6% 74,4% 77’2% 73’3% 76,6%

Aumentar las campafias de vigilancia SCEIES 68,9% i 58,0% 58,8% 66,7% 70,7% 67,0% 72,9%

Aumentar los cursos de formacion en seguridad vial entre conductores 62,9% 65,2% 56,7% 56,5% 66,1% 69,0% 61,9% 69,4%

Aumentar las campanas de television centradas en responsabilidad al volante 54,7% 59,7% 49,4% 46,7% 54,4% 61,4% 63,1% 68,2%
Aumentar las sanciones por las infracciones relacionadas con exceso de velocidad 50,7% 61,9% 14 44,0% 52,4% 56,5% 57,7% 52,9% 64,9% 4
Aumentar el namero de radares 31,8% 38,9% 26,8% 29,2% 38,0% 35,6% 32,2% 44.4%

P5. ¢ Y en qué medida cree que las siguientes acciones podrian ayudar a mejorar la seguridad vial y reducir el nimero de accidentes en carretera? [Respuesta unica por item]
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RESPONSABILIDAD DE LOS CONDUCTORES

v" La sensacién que tienen los entrevistados acerca de la responsabilidad de los conductores sobre los accidentes, es que principalmente ahora son
menos responsables al volante que hace afios (44.6%). Tan solo una minoria (14,9%) consideran que los conductores son ahora mas responsables al
volante.

LOS CONDUCTORES SON...

ki 40,50%

44,60%

= Mas responsables al volante m |gual de responsables al ® Menos responsables al volante
que hace unos afios volante que hace unos afios que hace unos afios

Base: (2.301 casos)

P6. En su opinidn, actualmente, los conductores son...
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PROFUNIDIZACION. RESPONSABILIDAD DE LOS
CONDUCTORES SEGUN SEXO Y EDAD

v" La responsabilidad que muestran los conductores al volante en la actualidad es, en opinién de los conductores entrevistados, igual o menor que en el
pasado (85,1%).
v" Los hombres y los conductores de 65 0 mas afios son los colectivos que, ligeramente, en mayor medida consideran que los conductores actuales son

mas responsables.
Bases:

TOTAL (2307) 40,5%

Hombre (7.357) 41.3%

Segun Sexo .
Mujer (944) 39,3%
18-24 (172) 41,8%
25-34 (444 42,3%
35-44 (670) 39,7%
Segun Edad .

45-54  (515) 36,8%
55-64 (352) 41,8%
656 mas (208) 44 5%

Mas responsables al volante m |gual de responsables al... Menos responsables al volante

P6. En su opinion, actualmente, los conductores son...
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PROFUNIDIZACION. RESPONSABILIDAD DE LOS
CONDUCTORES SEGUN COMUNIDAD AUTONOMA

v" Aragon y Asturias, son las comunidades donde la opinion sobre la responsabilidad de los conductores actuales es menos positiva, ya que en nueve de
cada diez casos consideran que los conductores son igual 0 menos responsables que en el pasado.

v' Baleares es donde existe un volumen mayor de opiniones positivas, puesto que uno de cada cuatro entrevistados considera mas responsables a los
conductores actualmente.

Bases:
TOTAL (2.301) | . 405%
Andalucia (356 56% L 466% ==
Aragon (7o) Rl I L ——
Asturias (70) | - 484% |
Baleares (71) | g
Canarias (100
Cantabria (69 - 449% |

40.5%
. 366%
45 3%
48.4%
. 383% |
Y L
C.Mancha (35 41.0%
C.Leon (131 40.5%
Segiin CCAA Cataluia (325 | . 46% |
Madrid (241) - 420%
Navarra (66) 2.0%
P.Vasco (102) 4.4%
Murcia (71)
. 404% |
45 |

La Rioja (60
C.Valenciana (226)

- 410% |
. 405% |
Extremadura (125) _333%
Galicia (130) . 382%
- 320% |
. 344% |

Mas responsables al volante... m |gual de responsables al... Menos responsables al volante...

P6. En su opinion, actualmente, los conductores son...
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RESPONSABILIDAD DE LOS CONDUCTORES

v" Los entrevistados consideran que el grado de responsabilidad de los conductores sobre la prevencion de accidentes es muy elevado (8,35 sobre 10)

RESPONSABILIDAD DE LOS CONDUCTORES

® Totalmente responsable (9-10)
Bastante responsable (7-8)

B Ni mucho ni poco (5-6)

M Poco responsable (3-4)

B Nada responsable (0-1-2)

Base: (2.301 casos)

P7. ¢Y qué grado de responsabilidad tienen los conductores en la prevencidn de accidentes en carretera? Por favor, emplee para responder una escala de 0 a 10 donde 0 indica que
los conductores tienen la minima responsabilidad posible y 10 la maxima
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PROFUNIDIZACION. RESPONSABILIDAD DE LOS
CONDUCTORES SEGUN VARIABLES DE SEGMENTACION

v Hombres, conductores mas jovenes y de mayor edad y personas de estratos socioecondmicos mas bajos son los que atribuye una menor
responsabilidad a los conductores en la prevencion de accidentes en carretera.

Hombre [ |3,31
Mujer I 6,41

Segun Sexo

18-24 [ 8,20
25-34 [ 8,29
35-44 [ 8,54
o5 I © 3
55-64 [N 3,14
Mas de 64 I s[04

Segun Edad

Atta [ 5,48
|
Segiin Media-Alta [ 8,47
Media [N 3,29
Baja / Media-Baja [N 8,19

Clase Social

Promedio

Andalucia
Aragon
Asturias
Baleares
Canarias
Cantabria

C. Mancha
C. Ledn
Catalufia
Extremadura
Galicia
Madrid
Navarra

P. Vasco
Murcia

La Rioja

C. Valenciana

Segun
CCAA

Promedio

P7. ¢éY qué grado de responsabilidad tienen los conductores en la prevencidn de accidentes en carretera? Por favor, emplee para responder una escala de 0 a 10 donde 0 indica que los conductores

tienen la minima responsabilidad posible y 10 la maxima
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MEDIDAS PARA AUMENTAR LA VENTA DE COCHES

v" Las medidas orientadas a la compra de coches nuevos o de ocasion de hasta tres afios son, para los entrevistados, las mas efectivas para reducir la
siniestralidad en las carreteras, destacando especialmente una nueva edicion del plan PIVE para subvencionar la compra de vehiculos mas seguros,
considerada por uno de cada dos conductores como la mas efectiva.

Una nueva edicidn del Plan PIVE

50,1%

Que los fabricantes realicen mas descuentos / promociones para la compra de
vehiculos nuevos

45,6%

Implantar ayudas para la compra de vehiculos de ocasion de hasta 3 afios 33,5%
Eliminacion del impuesto de matriculacion 20.0%
Reduccion del IVA en accesorios de seguridad - 14.7%
Aumento de las campanas de control y vigilancia de los vehiculos en circulacion - 13.7%

Criterios mas exhaustivos y exigentes en la [TV - 10.2%

Otros I 2.1%
Base: (2.301 casos)

P8. En Espaiia, la edad media de los vehiculos en circulacion es de, aproximadamente, 13 ainos. Para Vd., de las siguientes medidas que le presentamos a continuacion écudles serian las
dos mas efectivas para aumentar la venta de coches mas seguros que ayuden a reducir la siniestralidad en las carreteras?
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PROFUNDIZACION. MEDIDAS PARA AUMENTAR LA VENTA
DE COCHES SEGUN SEXO Y EDAD

v" La mujeres y los conductores de edades comprendidas entre 45 y 54 afios son los colectivos que en mayor medida estiman que una nueva edicién del
plan PIVE sera lo mas efectivo para ayudar a reducir la siniestralidad en las carreteras.

SEGUN SEXO SEGUN EDAD

650
mas

P 2301 1357 944 i 172 444 610 515 352 208

Hombre Mujeré 18-24  25-34 35-44 45-54  55-64

Una nueva edicion del Plan PIVE (que subvenciona la compra de vehiculos nuevos
de alta eficiencia energética)

Que los fabricantes realicen mas descuentos / promociones para la compra de :

vehiculos nuevos | 456%  442% 47,5%543,3% 487% 460% 455% 43,8% 42,7%§

P 50,1% 48,7% 52,1% : 47,6% 505% 49,7% 51,6% 48,8% 50,6% :

Implantar ayudas para la compra de vehiculos de ocasion de hasta 3 afios 33,5% 30,8% 37,4%1‘5 42,3%1‘ 37,3% 350% 32,5% 29,0% 24,5%\1'5
Eliminacion del impuesto de matriculacion 20,0% 23,1%1‘ 15,5%1/5 16,8% 17,3% 18,0% 21,1% 24,5% 23,6%

Reduccién del IVA en accesorios de seguridad 147% 141% 15,7% 23,0%" 150% 135% 14,6% 13,3% 13,8%

Aumento de las camparias de control y vigilancia de los vehiculos en circulacion 13,7% 149% 12,1% 6,5%\1/ 10,9% 14,7% 13,0% 153% 21 ,7%’1‘;
Criterios mas exhaustivos y exigentes en la [TV 102% 11,3% 8,6% 76% 105% 10,1% 10,6% 11,3% 9,2%

Otros i 21% 24% 15% i 23% 05% 14% 12% 43% 43% :
: : : Base: (2.301 casos)

P8. En Espaiia, la edad media de los vehiculos en circulacion es de, aproximadamente, 13 ainos. Para Vd., de las siguientes medidas que le presentamos a continuacion écudles serian las
dos mas efectivas para aumentar la venta de coches mas seguros que ayuden a reducir la siniestralidad en las carreteras?
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ACCIDENTES DE TRAFICO EN ESPANA

v" Para tres de cada cuatro conductores, el nimero de accidentes de trafico en Espafia se mantendran sin variacion durante los proximos 12 meses.
v" Tan solo uno de cada diez casos prevén que los accidentes bajaran en el préximo afio, aunque una tasa similar cree que aumentaran.

ACCIDENTES DE TRAFICO EN ESPANA

11,80%

10,80%

Base: (2.301casos)
= Aumentaran
® Se mantendran
m Bajaran

P9. Y de cara a los préoximos 12 meses, Vd. cree que los accidentes de trafico en Espana...
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PROFUNDIZACION PREVISION DE ACCIDENTES DE
TRAFICO EN ESPANA SEGUN SEXO Y EDAD

v" Los hombres y los conductores con mas de 35 afios creen en mayor medida que los accidentes de trafico en Espafia aumentaran en los proximos 12
meses frente a las mujeres y los conductores menores de 35 afios, que estiman que se reduciran.

DIFERENCIA ENTRE AUMENTARAN

Y REDUCIRAN Bases:
(1.357)  Hombre 3.5
Segun Sexo - 0
(944)  Mujer A -2.6%
(172)  18-24 1-9,9%
(444)  25-34 -4.3%
(610)  35-44
Segun Edad
(515)  45-54
(352)  55-64

(208) 656 mas 8,1% 1

P9.Y de cara alos proxu’nf)s 12 meses:, Vd. cree % Promedio
qgue los accidentes de trafico en Espana...
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PROFUNDIZACION PREVISION DE ACCIDENTES DE
TRAFICO EN ESPANA SEGUN COMUNIDAD AUTONOMA

v" Por comunidades autdnomas destacan Madrid y Cantabria, por ser donde, en mayor medida, los conductores consideran que los accidentes de trafico
en Espaifia aumentaran en los proximos 12 meses, siendo por el contrario Castilla La Mancha y Baleares, donde en mayor medida considerar que los
accidentes se reduciran en el proximo afo.

DIFERENCIA ENTRE AUMENTARAN

Y REDUCIRAN Bases:
(356)  Andalucia -1,6%

(70) Aragén 2,8%

(70) Asturias 7,3%
(57) Baleares -7,3%
(100) - Canarias -4,5%
(69)  Cantabria I 10,7%
(85) C. Mancha -8,3%

(131)  C. Leon

(325)  Catalufa

(128)  Extremadura -4,0%
(130)  Galicia

(241) Madrid

(66)  Navarra -6,6%

(102) P. Vasco -1,7%
(71) Murcia -4.2%
(60) LaRioja

(226) C. Valenciana

Segun CCAA

8,1%%

2,1%
3,2%
Q % Promedio
RACE 2015 WWW.DUCIT.ES
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12. SEGURIDAD VIAL Y ACCIDENTES

ACCIDENTES DE TRAFICO EN ESPANA

v" El principal motivo esgrimido para creer que los accidentes se incrementaran, es el mal estado de las carreteras. Otros motivos destacados son la irresponsabilidad de

los conductores asi como la menor formacion sobre educacion vial, y que los vehiculos son mas viejos.
v" Sin embargo el motivo que origina la creencia de que se reduciran los accidentes, esta basado en la idea de que los conductores estan mas concienciados y son mas

responsables actualmente.
AUMENTARAN LOS ACCIDENTES

AUMENTARAN LOS ACCIDENTES
Estado carreteras / mal estado . 37 6% Conductores mas responsables / més concienciados [N 35.7%
Conductores irresponsables I 16,1% Por estadisticas / tendencias 1 9,3%
Menos formacién de conductores /mala formacion vial i 16,1% Campaiias de informacion Il 7,6%
Coches mas seguros I 6,9%

Vehiculos mas viejos Il 14.8%
Mejora crisis y hay mas trafico 8 9,5%
Uso del movil[ll 8,0%
Cada vez hay mas vehiculosill 6,0%

Falta de control / vigilancia / Falta de castigo (multas,...) Bl 5,7%
Consumo de alcohollil] 4 5%
Por vacaciones / temporada | 1,9%

Por estadisticas / Tendencialll 3,8%
Vehiculos mas nuevos | 1,7%

El Gobierno no ayuda, sdlo afan recaudatoriol 3,7%

Estado carreteras / mejor estado M 57%
Miedo a multas I 4,3%

Mas formacion de conductores /mejor formacién vial B27%
Aumento de controles / vigilancia B 2,5%

Menos consumo de alcohol | 1,3%

Consumo de drogaslil 3.0%
Por vacacionesf 2 8% Cada vez hay menos vehiculos | 0,5%
Empeoramiento del clima (pavimento mojado, heladas,...)jj 2 59 Menos consumo de drogas | 0,4%
Otros 6,5%

Otros 8,7%
Base: Bajaran (249 casos)

Base: Aumentaran (265 casos) P10. ¢Por qué opina Vd. asi?
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CONCLUSIONES

 La situacion actual de la seguridad vial en Espafa es buena para la mayoria de los conductores. El
gobierno solo alcanza una valoracion de suficiente en sus esfuerzos para reducir el numero de accidentes.
La Rioja y Extremadura son las comunidades donde la sensacion que tienen los conductores sobre la
seguridad vial es mejor, frente a Catalufia que presenta los resultados menos positivos.

 El Ministerio de Fomento y Direccion General de Trafico son consideradas como las dos instituciones
con mayor grado de responsabilidad en la prevencion de accidentes en carretera. Las mujeres y el
segmento de edad comprendido entre 45 y 54 afos son los que les otorgan mayor responsabilidad en la
prevencion de accidentes en carretera.

 La inversion en un buen mantenimiento del estado de las carreteras secundarias, autovias y autopistas
es considerada la principal medida para mejorar la seguridad vial, especialmente entre los colectivos de
edades entre 45y 54, y mayores de 65 afios.

* Los conductores ahora son menos responsables al volante que hace cuatro afios. Solo una minoria
estima lo contrario. Los conductores tienen un grado muy alto de responsabilidad en la prevencion de
accidentes.

« Tomar medidas para fomentar la compra de coches nuevos, es considerada la accion mas efectiva para Y
reducir la siniestralidad en las carreteras, principalmente a través del plan PIVE, un hecho refrendado < 3 -
especialmente por las mujeres y el segmento de edades comprendidas entre 45 y 54 anos. . y ;—-

’ . ;g ~ ’ . Y - R
« El numero de accidentes de trafico en Espafia se mantendran sin variacion durante los proximos 12 | \ A |
meses para la mayoria de conductores. 3 s
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GESTION DEL TRAFICO EN CIUDADES

v' Existe bastante consenso respecto a que los esfuerzos de las autoridades en temas relacionados con la gestion del trafico en las ciudades no son suficientes (75%).
v Al menos, no se percibe un sustancial empeoramiento del trafico en las ciudades. Aunque la mayoria considera que la situacion no cambiado respecto a hace cuatro
afos, es algo superior el porcentaje de aquellos que consideran que ha mejorado (20,7%) que los que consideran ha empeorado (16,8%).

2 EVOLUCION DE LA GESTION DEL
ESFUERZOS SUFICIENTES DE AUTORIDADES EN GESTION TRAFICO EN CIUDADES

DEL TRAFICO

20,70%

16,80%
: 62,50%

=Si mNo Base: (2.301 casos) | ) Base: (2.301 casos)
m Mejor que hace 4 afnos
m |gual que hace 4 afios
m Peor que hace 4 afios
P11. Centrandonos ahora en temas de gestion del traficoy P12. Respecto a hace 4 aiios, Vd. diria que en temas relacionados
movilidad, en general, écree que los esfuerzos de las autoridades con la gestion del trafico en las ciudades, estamos...

en temas relacionados con la gestion del trafico en las ciudades
son suficientes?

RACE 2015 WWW.DUCIT.ES
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PROFUNDIZACION. GESTION DEL TRAFICO EN CIUDADES
SEGUN TAMANO DE HABITAT

v" No existen diferencias significativas por tamafio de habitat, manteniéndose la idea mayoritaria en los diferentes habitats, de que los esfuerzos de las autoridades no
son suficientes para la gestion del trafico en la ciudades, al igual que la mayoria considera que en temas relacionados con la gestion del trafico estamos igual que
hace cuatro afnos. Los habitats de mas de 100.000 habitantes son los mas negativos respecto a la situacion actual frente a los municipios de 50.001-100.000 que se
muestran ligeramente mas optimistas

ESFUERZOS SUFICIENTES DE EVOLUCION DE LA GESTION DEL
AUTORIDADES EN GESTION DEL TRAFICO TRAFICO EN CIUDADES

TOTAL (2.301) 75,0% TOTAL (2.301) 1 6,8%

<10.000 (393) 72,0% <10.000 (393) 14,8%

10.001- 10.001-

50000 °% et 50000 R
50.001- 50.001-
304 0
100.000 74,5% 100000 % 16,4%
>100.000 (7-077) 75,9% >100.000 (7-077) 17,7%
Si = No Mejor que hace 4 afios lgual que hace 4 afios ~ ® Peor que hace 4 afios

P11. Centrandonos ahora en temas de gestion del trafico y movilidad, en
general, écree que los esfuerzos de las autoridades en temas relacionados con
la gestion del trafico en las ciudades son suficientes?

RACE 2015 WWW.DUCIT.ES
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MEDIDAS PARA MEJORAR LA MOVILIDAD Y LA GESTION
DEL TRAFICO

v’ Incentivar el uso del transporte publico, asi como el uso de bicicletas en el centro de las ciudades, son las medidas mas valoradas por los conductores
para mejorar la movilidad y la gestion del trafico.

v' Las medidas relacionadas con pagos econémicos, bien encareciendo el aparcamiento en el centro, o teniendo que pagar por circular por el centro,
son las menos apreciadas por los conductores.

% MUY BIEN
+ % BIEN

Qo 92,7%
10,9% 4,0% .I4% 82,7%
BT 73.6%
TN 243

T TS 26,5%

 me o | SR
Cem | ow | LY
A T - 14.6%

Base: (2.301casos)

Incentivar el uso del transporte publico
urbano (aumentar frecuencia, coste reducido...)

Incentivar el uso de bicicletas en el
centro de las ciudades (mayor numero, coste reducido...)

Construccion de aparcamientos en las afueras
de la ciudad para poder el vehiculo fuera del centro

Cierre de los centros de las ciudades al trafico de
vehiculos

Regulacion de la circulacion por matricula del vehiculo.

Regulacion de la circulacion por emisiones y
antigledad del vehiculo

Pago de peajes por circular por el centro de las ciudades

Encarecimiento del aparcamiento en el centro

® Muy bien = Bien = Mal = Muymal = No sabe

P13. ¢Y como valora las siguientes medidas para mejorar la movilidad y la gestion del trafico en las ciudades?
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PROFUNDIZACION. MEDIDAS PARA MEJORAR LA
MOVILIDAD Y LA GESTION DEL TRAFICO SEGUN SEXO

v" No existen diferencias por sexo a la hora de valorar las medidas para mejorar la movilidad, siendo para ambos colectivos el incentivar el uso del
transporte publico, de las bicicletas, y la construccion de aparcamientos a las afueras, las medidas mejor valoradas para mejorar la movilidad y el
trafico en las ciudades.

HOMBRES MUJERES

Base: (1.357 casos) Base: (944 casos)
Incentivar el uso del transporte publico 0 0
st (umentr e, oo eoveio-) AR > IS :
Incentivar el uso de bicicletas en el
0 0
centro de las ciudades (mayor numero, coste reducido...) _ 81,5% _ 84,4%

Construccion de aparcamientos en las afueras _ 7619 _ 70.29

de la ciudad para poder el vehiculo fuera del centro 170 & /0
Cierre de los centros de las ciudades al trafico de vehiculos - 47.2% - 40,3%

Regulacion de la circulacion por matricula del vehiculo. - 28,3% - 23,9%
Regulacion de la circulacidn por emisiones

antigledad del vehiculo
B 45

B 136%

Pago de peajes por circular por el centro de las ciudades - 17,3%
Encarecimiento del aparcamiento en el centro . 15,3%

% Muy Bien + % Bien

P13. ¢Y como valora las siguientes medidas para mejorar la movilidad y la gestion del trafico en las ciudades?

RACE 2015 WWW.DUCIT.ES
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PROFUNDIZACION. MEDIDAS PARA MEJORAR LA
MOVILIDAD Y LA GESTION DEL TRAFICO SEGUN EDAD

v" Por edades, incentivar el uso del transporte publico continua siendo la medida estrella para todas las edades, sin embargo los mayores de 55 afios
prefieren la construccion de aparcamientos fuera de la ciudad por encima de la opcién de incentivar el uso de bicicletas, una medida mas popular
entre los entrevistados menores de 55 afnos.

18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65 6 mas
Base: (172 casos) Base: (444 casos) Base: (610 casos) Base: (5615 casos) Base: (352 casos) Base: (208 casos)
urbano (aumentar frecuencia, coste reducido...) 88,3% 90,2% 90,9% T 95,6% 96.2%
centro de las ciudades
Construccion de aparcamientos en las afueras “ 66,2% “ 65,0% “ 70,2% m 77.5% m 82.5% 83,3%
de la ciudad para poner fuera del centro

Cierre de los centros de las ciudades al trafico - 39,6% - 41,3% - 42.9% - 44.1% - 49.1% - 51,1%
de vehiculos

Regulacion de la circulacion por matricula del . 29.0% . 23.2% . 26,2% . . 26,2% . 28.9%
vehiculo.
B B B B B N

16,5% I 17,2% 14,7% I 13,8% I 19,3%

Encarecimiento del aparcamiento en el centro I 19,2% I 14,0% I 15,3% I 13,4% I 13,9%

28,2%

Regulacion de la circulacion por emisiones y

CiC , 26,2%
antiguiedad del vehiculo

23,1% 21,9%

Pago de peajes por circular por el centro de las I 16.3%
ciudades ’

14,4%

% Muy Bien + % Bien

P13. ¢Y como valora las siguientes medidas para mejorar la movilidad y la gestion del trafico en las ciudades?
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PROFUNDIZACION. MEDIDAS PARA MEJORAR LA
MOVILIDAD Y LA GESTION DEL TRAFICO SEGUN HABITAT

v" Por tamafio de habitat, no existen diferencias significativas, manteniéndose la medida de incentivar el uso del transporte publico urbano, como la
primordial independientemente del niUmero de habitantes.

<10.000 10.001-50.000 50.001-100.000 >100.000
Base: (393 casos) Base: (687 casos) Base: (304 casos) Base: (1.017 casos)
urbano (aumentar frecuencia, coste reducido...) 93 1% 92,0% 92,5% 92,5%
centro de las ciudades
Construccion de aparcamientos en las afueras m 80,3% “ 70.9% 73,2% m 72,9%

de la ciudad para poner fuera del centro

Cierre de los centros de las ciudades al trafico - 42.8% - 41,4% - 45,0% - 46,3%
de vehiculos

Regulacion de la circulacion por matricula del . 27 9% . 26,7% . 24.5% . 26,6%
vehiculo.
Regulacion de la circulacion por emisiones y . 23.3% . 23.4% . 22,4% . 24,7%
antigliedad del vehiculo ’ ’ | |
Pago de peajes por circular por el centro de las I 16.7% I 14,3% I 12,1% I 18,2%
ciudades ’ ’ ’ |

14,2% I 11,8% I 15,6%

14,7%

Encarecimiento del aparcamiento en el centro

% Muy Bien + % Bien

P13. ¢Y como valora las siguientes medidas para mejorar la movilidad y la gestion del trafico en las ciudades?
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LIMITACION ACCESO AL CENTRO DE LAS CIUDADES

v" Cuatro de cada diez entrevistados consideran que la limitacion o cierre al trafico del centro de las ciudades le afectaria en gran medida.
v" Los desplazamientos por motivos de trabajo serian los mas afectados para los conductores (56,0%). En menor medida también estiman que les

afectaria en sus desplazamientos para actividades de ocio (42,0%), asi como a la hora de realizar compras (28,4%).

ACCESO AL CENTRO DE LAS CIUDADES GESTION DEL TRAFICO SUFICIENTE
1 Para ir a trabajar / motivos laborales 56,0%
Mucho 14,7% En mi tiempo de ocio 42,0%
| Cuando voy de compras 28.4%

Bastante 27 4% Vivoenelcentro | 2,0%
Médicos / hospitales | 1,8%
1 Visitar familiares | 1,2%
Poco 45,1% Realizar gestiones | 1,0%
Minusvalia / discapacitado | 0,7%
Nada 12.8% Entodo | 0,6%

Otros | 2,5%

Base: (2 301 Base: Le afectaria que tomaran medidas para limitar el acceso a vehiculos al
ase: (2.301 casos) centro de las ciudades (970 casos)

P15. En concreto, éen qué tipo de desplazamientos le limitaria mas
la movilidad este cierre al trafico de vehiculos en el centro de las

ciudades?

P14. A Vd. personalmente, ¢en qué medida le afectaria que se
tomaran medidas para limitar / cerrar el acceso de los vehiculos al

centro de las ciudades?
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LIMITACION ACCESO AL CENTRO DE LAS CIUDADES
v' Las mujeres consideran que la limitacién del acceso al centro con vehiculo les afectaria en mayor medida que a los hombres.
v" Por edades, es el colectivo de menores de 34 afios, los que estiman que les influiria, no existiendo grandes diferencias por tipo de habitat.
Bases:
o\ 0 147% | 274% L 451% | 128% B
Hombre (1.357)
Segun Sexo Mujer (944) A
18-24 (172)
25-34  (444) 0
Segun Edad 35-44  (670)
45-54 (515)
55-64 (392)
656 mas (205) v
<10.000 (393
10.001-50000 (587)
Segun Habitat 50.001-100.000 (304
>100.000 (7077)

Mucho = Bastante Poco m Nada

P14. A Vd. personalmente, éen qué medida le afectaria que se tomaran medidas para limitar / cerrar el acceso de los vehiculos al centro de las ciudades?
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LIMITACION ACCESO AL CENTRO DE LAS CIUDADES

v" En Islas Baleares y Catalufia es donde mas piensan que les podria afectar el cierre de los centros de las ciudades, al contrario que Navarra, la cual
refleja que les influiria en menor medida que a las demas comunidades autdnomas de Espania.

Bases:
Andalucia (356)
Aragon  (70)
Asturias  (70)
Baleares (71) 4
Canarias (100)
Cantabria (69
C.Mancha (85
, C.Leon (137)
Segun CCAA Catalufia (329 +
Extremadura (728)
Galicia (730)
Madrid (241)
Navarra (66)
P.Vasco (102)
Murcia (77)
La Rioja  (60)
C. Valenciana (226)

Mucho = Bastante Poco m Nada

P14. A Vd. personalmente, éen qué medida le afectaria que se tomaran medidas para limitar / cerrar el acceso de los vehiculos al centro de las ciudades?
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CONCLUSIONES

« Los esfuerzos de las autoridades en temas relacionados con la gestion del trafico en las ciudades no
son suficientes para la mayoria de los conductores. Entre los pocos que manifiestan que la situacion del
trafico ha cambiado respecto a hace cuatro afios, el numero de aquellos que consideran que ha mejorado
es superior a los que consideran que ha empeorado.

« Las medidas mas valoradas por los conductores para mejorar la movilidad y la gestion del trafico son
incentivar el uso del transporte publico, y de la bicicleta en el centro de las ciudades, Las acciones
relacionadas con pagos econdémicos son las menos apreciadas por los conductores.

 La limitacion o cierre al trafico del centro de las ciudades afectaria en gran medida a cuatro de cada
diez entrevistados. Serian especialmente afectados los desplazamientos por motivos de trabajo.

« Por sexo y edad, son las mujeres y el colectivo de conductores menores de 34 afos los que se sentirian
mas afectados con la limitacion del acceso al centro con vehiculo.

 Baleares y Cataluia son las comunidades autdnomas donde mas piensan que les podria afectar el cierre
de los centros de las ciudades, frente a Navarra, donde creen que les influiria menos que al resto de
comunidades.
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TEMAS RELEVANTES A ABORDAR POR EL NUEVO
GOBIERNO

v" El principal tema que debe abordar el préximo gobierno es la reduccion del paro y la creacion de nuevos puesto de trabajo, para la mayoria de los
entrevistados. Le siguen como aspectos también relevantes la corrupcion, la economia y la educacion.
v" Seguridad vial y trafico es mencionado en primer lugar por un 4,6% de los entrevistados.

Primera mencion

trabajo 48,6%
Corrupcion -7,9%

Economia / |mpu.estos | crisis - 7.8%
| salarios

Educacion . 5,4%

Seguridad vial / trafico . 4,6%
Cataluna . 4,1%

Sanidad . 4,0%

Reforma laboral I 1,8%

Servicios sociales / ayudas I 159
sociales =1

Derechos sociales / I 1.2%

desigualdades sociales Otras respuestas: 13,1% Base: (2.301 casos)

P16. Centrandonos ahora en temas de caracter mas general, en su opinidn, tras las elecciones generales de los proximos meses, écudles son los tres temas mas
relevantes que deberia abordar el nuevo gobierno que se forme?
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SEGURIDAD VIAL Y TRAFICO COMO TEMA RELEVANTE A
ABORDAR POR EL NUEVO GOBIERNO SEGUN SEGMENTACIONES

v" Seguridad vial y trafico es un tema, mencionado en espontaneo como relevante para ser abordado por el nuevo gobierno, en mayor medida por
hombres y mayores de 65 afios.
v" En la Comunidad Valenciana es mencionado por uno de cada diez entrevistados y en el Pais Vasco apenas es indicado.

|

’ Hombre 6,4% ’ Andaluc’ia
Segun Sexo Segun CCAA Aragon
Asturias
o Canarias
18-24 _ 4,4% Cantabria
C. Mancha
5 [ 7 C.Lebn
Catalufia
35-44 _ 5,8% Extremadura
Segun Edad Galicia
Navarra
B 0,9%,
55-64 _ 3,5% P. Vasco ,
Murcia NN 4,2%
65 6 mas 9,1% La Rioja
C. Valenciana 10,9% 4

GRS Promedio Promedio

P16. Centrandonos ahora en temas de caracter mas general, en su opinidn, tras las elecciones generales de los proximos meses, écudles son los tres temas mas
relevantes que deberia abordar el nuevo gobierno que se forme? Base: (2.301 casos)
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TEMAS RELEVANTES A ABORDAR POR EL NUEVO
GOBIERNO

v" La mayoria de los conductores manifiestan que tanto la seguridad en carretera, como la prevencion de accidentes al volante, y la gestidn del trafico y
movilidad, son temas que deberian tener mayor importancia para el futuro gobierno, dandole especial relevancia a la seguridad en carretera (66,3%)

IMPORTANCIA
B Tener mas importancia
66,3% 62,6%
Tener la misma importancia
B Tener menos importancia
No sabe
1,2% . |/ — 24
Seguridad en carretera Prevencion de accidentes al Gestion del trafico y
volante movilidad Base: (2.301 casos)

P17. Tras las elecciones, é¢qué nivel de importancia deberian tener los siguientes temas para el nuevo gobierno?
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PROFUNDIZACION. TEMAS RELEVANTES A ABORDAR POR
EL NUEVO GOBIERNO SEGUN SEXO Y EDAD

v" Para las mujeres, la seguridad en la carretera es mas importante que para los hombres.
v" El colectivo con edades comprendidas entre 55 y 64 afios es el que otorga una mayor importancia a la seguridad en la carretera .

DIFERENCIA ENTRE
% MAS IMPORTANCIAY SEGURIDAD EN LA CARRETERA
.. % MENOS IMPORTANCIA
Segun Sexo
(944)  Mujer 66,9%
(172)  18-24 54,1%
(444)  25-34 ,4%
(610)  35-44 65,1%
Segun Edad
(515)  45-54 66,7%
(352)  55-64 70,7%

(208) 650 mas 66,5%

P17. Tras las elecciones, ¢ qué nivel de importancia deberian tener .
»¢q P @ % Promedio

los siguientes temas para el nuevo gobierno?
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PROFUNDIZACION. TEMAS RELEVANTES A ABORDAR POR
EL NUEVO GOBIERNO SEGUN SEXO Y EDAD

v" De nuevo las mujeres expresan una mayor importancia, en este caso a la prevencion de accidentes al volante, frente a los hombres.
v" Por edades son los mayores de 65 afios, el colectivo que mas importancia da a prevenir los accidentes de trafico.

DIFERENCIA ENTRE
% MAS IMPORTANCIA'YY PREVENCION DE ACCIDENTES AL VOLANTE
.. % MENOS IMPORTANCIA
Segun Sexo
(944)  Mujer 63,9%
(172)  18-24 52,0%
(444)  25-34 3%
(610)  35-44 61,1%
Segun Edad
I
I

I

P17. Tras las elecciones, ¢ qué nivel de importancia deberian tener .
»¢q P @ % Promedio

los siguientes temas para el nuevo gobierno?
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PROFUNDIZACION. TEMAS RELEVANTES A ABORDAR POR
EL NUEVO GOBIERNO SEGUN SEXO Y EDAD

v" No existen diferencias por sexo en la importancia de la gestion del trafico y la movilidad.
v" Por edades, los mayores de 45 afios manifiestan una mayor importancia de la gestion del trafico frente a los menores de 45 afios.

DIFERENCIA ENTRE
% MAS IMPORTANCIA'Y GESTION DEL TRAFICO Y MOVILIDAD
s Yo MENOS IMPORTANCIA
Segun Sexo
(172)  18-24 38,5%
(444)  25-34 47 2%
(610)  35-44 $4,8%
Segun Edad
(515)  45-54 64,5%
(352)  55-64 63,9%
(208) 650 mas 63,3%

P17. Tras las elecciones, ¢ qué nivel de importancia deberian tener .
»¢q P @ % Promedio

los siguientes temas para el nuevo gobierno?
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TRAFICO, MOVILIDAD Y SEGURIDAD

v" El aspecto que en mayor medida es considerado una prioridad por los conductores, y que por tanto deberia abordar urgentemente el futuro gobierno
es arreglar las carreteras (24,5%).

v" La educacion vial (6,9%), potenciar el transporte publico (5,9%), la sefializacion (5,6%), o controles de alcoholemia, se presentan también como
aspectos importantes a mejorar en el futuro.

Arreglo carreteras (SIN ESPECIFICAR) e 24.5%
Educacion / educacion vial [N 6.9%
Arreglo secundarias [N 6.1%
Potenciar transporte publico [N 5 9%
Sefializacion [N 5.6%
Controles de alcohol / drogas [N 4.6%
Eliminar peajes / gratis [N 4 5%
Renovacion parque automovilistico [N 4 4%
Menos espiritu recaudador en las medidas [N 4 1%
Mas vigilancia (no multas) [N 3,7%
Controles de velocidad /radares [N 3.7%
Puntos negros [ 2.9%
Mejorar seguridad carreteras (SIN ESPECIFICAR) N 2.8%
Disminuir accidentes /muertes (SIN ESPECIFICAR) B 2,8%
Potenciar movilidad sostenible N 2,6%
Descongestionar las ciudades de trafico FREE 2,6%

Aumento de las condenas / Mas duras las penas B 2,5% Base: (2.301 casos)
Nota: Se muestran menciones por encima de 2,5%

P18. En su opinidn, después de las proximas elecciones generales, ¢qué aspectos relacionados con el trafico, la movilidad y la seguridad vial deberia
abordar el nuevo gobierno con mayor urgencia?
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TRAFICO, MOVILIDAD Y SEGURIDAD
SEGUN COMUNIDAD AUTONOMA

v" El arreglo de carreteras es un aspecto considerado de especial relevancia en Galicia, zona en la que también concretan en el arreglo de carreteras
secundarias, al igual que en Castilla La Mancha.
v" En la Comunidad Valenciana, mencionan en mayor medida que el resto potenciar la educacion vial y el transporte publico.

SEGUN CC.AA

Andalucia ~ Aragon Asturias ~ Baleares  Canarias  Cantabria C.Mancha  C.Ledn Cataluia Extremadura  Galicia Madrid Navarra  P.Vasco Murcia La Rioja Valen(;ianai

Arreglo carreteras (SIN
ESPECIFICAR)

Educacion/educacionvial 4,6%  99% 70% 74% 80% 119% 45% 70% 53% 64% 72% 71% 47% 48% 112% 1,7% 12,0%¢§
Arreglo secundarias  6,4%  7,0% 14% 44% 52% 44% 108%) 77% 60% 31% 109%} 24% 72% 39% 83% 32% 64%
Potenciar transporte publico  3,7% 5,8% 2,9% 8,6% 6,9% 7,3% 5,8% 3,8% 4.5% 8,6% 6,8% 7,4% 4.4% 3,0% 6,8% 1,6% 10,8%1s§

Sefializacion 6,4%  58% 59% 43% 80% 29% 60% 30% 59% 15% 124% 46% 62% 20% 41% 18%  53%

Controles de alcohol /
drogas

Eliminar peajes / gratis  3,6% 1,5% 4,3% 0,0% 1,0% 1,3% 1,2% 0,8% 13,5% 2,4% 3,1% 1,2% 1,4% 3,9% 4,3% 8,3% 5,9%;
Renovacion parque
automovilistico

Menos espiritu recaudador
en las medidas

247% 271% 304% 184% 279% 249% 164% 258% 234% 211% 336%) 22,7% 229% 22,7% 28,3% 19,9% 24,0%;

45%  44% 55% 98% 70% 29% 36% 38% 37% 73% 38% 50% 60% 30% 69% 33% 42%

34% 13% 41% 27% 11% 16% 85% 48% 49% 48% 38% 93% 15% 19% 43% 00% 2,7%

5% 41% 41% 14% 41% 30% 71% 54% 31% 39% 15% 34% 62% 71% 44% 18%  2,2%

Nota: Se muestran menciones por encima de 4%

P18. En su opinion, después de las proximas elecciones generales, équé aspectos relacionados con el trafico, la movilidad y la seguridad vial deberia abordar el nuevo gobierno con mayor urgencia?
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MEDIDAS QUE PEDIRIA A LOS POLITICOS

v" Entre las medidas que los entrevistados pedirian a los politicos para mejorar el trafico y la seguridad vial, destaca en primer lugar un plan de ayudas
para la renovacion de vehiculos antiguos (22,4%).

v" También conviene resaltar la necesidad de aumentar la inversion tanto para el mantenimiento de las actuales infraestructuras (16,4%), como para la
construccion de infraestructuras mas seguras como nuevas autovias o autopistas (14,4%).

Plan de ayudas para la renovacion de los vehiculos antiguos 21,0% . 22,4%
Aumentar la inversion en el mantenimiento de infraestructuras actuales 15,1% . 16,4%
Aumentar la inversion en la construccion de infraestruc?uras: mas \{ias 13,2% . 14,4%
seguras (nuevas autopistas, autovias)
Peajes gratuitos 12,2% I 12,6%
Implantar cursos de educacion vial obligatorios en los colegios 10,1% I 10,8%
Aumentar las campafias de formacion en seguridad vial 8,6% I 9,0%
Reduccion del IVA en accesorios que tengan que ver con la seguridad 6,5% I 7,0%
Aumentar la regulacion de la movilidad de bicicletas en carretera 5,8% I 6,2%
Normas y sanciones mas duras 5,7% I 5,9%

Potenciar transporte publico | 0,1%

Otros |0,9% g .
® 12mencidon = Resto Total menciones

P19. Mas concretamente, ¢ qué tres medidas pediria Vd. a los politicos en materia de trafico, movilidad y seguridad vial? Base: (2.301 casos)
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MEDIDAS QUE ESTAN EN MARCHA

v’ La mejora de la sefalizacion en carreteras es la medida considerada mas eficaz, por los conductores, para mejorar el trafico y la seguridad en
carretera entre las medidas que estan en marcha.

v' El sistema de radares para la deteccion de infracciones de velocidad, asi como las multas de trafico, son los aspectos que, a juicio de los
entrevistados, se muestran menos eficaces.

Mejora de la sefalizacion en carreteras

% | 812
Ayudas para la renovacion de los vehiculos (PLAN PIVE) .,7% 7,36
e mentra responsabiad a Voot o
v

Implantacién del carnet de conducir por puntos
Obligatoriedad de la inspeccion técnica de vehiculos (ITV)

Sistema de sanciones / multas de trafico

Sistema de radares para detectar infracciones de velocidad

m Totalmente eficaz ™ Bastante eficaz Ni mucho ni poco eficaz ~ ® Poco eficaz  ® Nada eficaz No contesta

Base: (2.301 casos)

P20. Empleando una escala de 0 a 10 donde 0 indica que no tiene ninguna eficacia y 10 que tiene la maxima eficacia, valore, por favor, la eficacia de los siguientes aspectos / medidas
gue actualmente estan en marcha para mejorar el trafico y la seguridad en carretera
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PROFUNDIZACION. MEDIDAS QUE ESTAN EN MARCHA
SEGUN SEXO Y EDAD

v" No se aprecian significativas relevantes respecto a la eficacia percibida en funcion de sexo o edad, mas alla de sefialar que las mujeres otorgan una
mayor efectividad a cualquier medida, de modo similar a los entrevistados de mayor edad.

1,74

Mejora de la sefializacion en carreteras I 8,05 N .
— e T
Ayudas para la renovacion de los vehiculos (PLAN 731 703 "%
eve [ 7 T,
Desarrollo de camparias de informacidn / 645 68
concienciacion para aumentar la responsabilidad al -6’727 01 ’

volante ’ _-ZZ’%%

6,52 719

., : 6,61
Implantacion del carnet de conducir por puntos 6.91
’ ﬂ 72
: . . e . 6,85
Obligatoriedad de la inspeccion técnica de vehiculos _6,6 6,54
(V) 6,65 e L
Sistema de sanciones / multas de trafico B 577 5’9%’13
—_ R—i s
Sistema de radares para detectar infracciones de B 55 *84
velocidad _ 5,98 & 616
®m Hombre = Mujer 18-24  25-34  35-44 m 45-54 m 55-64 m Mas de 65
J

P20. Empleando una escala de 0 a 10 donde 0 indica que no tiene ninguna eficacia y 10 que tiene la maxima eficacia, valore, por favor, la eficacia de los siguientes aspectos / medidas
gue actualmente estan en marcha para mejorar el trafico y la seguridad en carretera
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REGULACION DE LA CIRCULACION DE LAS BICICLETAS

v' La mayoria de conductores coinciden en que los ciclistas deben respetar las sefiales de trafico igual que los vehiculos (87,1%), y sefialar mas sus
maniobras o giros (84,1%).

v" Sin embargo, estiman que el nimero de carriles bici no es suficiente (57,0%), y que no es necesario que los ciclistas tengan que circular siempre por
carretera (395,6%).

% MUY DE ACUERDO
+ % DE ACUERDO
Los ciclistas deben respetar las sefiales de trafico al igual 5 i 0
que los vehiculos (semaforos, 'ceda el paso'...) 63,0% HEI 87,1%
Los ciclistas deben sefialar mas sus maniobras (giros, 5 3 0
cambios de sentido, etc.) 48,1% 1,6 HI 84,1%
Deberia existir una normativa de circulacion al igual que 45 3% % 3 I 75.4%

para el resto de vehiculos
Se debe sancionar el incumplimiento de normas viales por
los ciclistas (ir sin casco, exceso de velocidad...)

44,0% | 7.8% |5,3% PRI
42,1% | 7,4% |5,3% | IR
Los ciclistas no deben utilizar los espacios destinados a 0 - - 0

peatones kkcleiic 8,1% 5’5/0 66,9 %o

FAEEEE  52.3%

Los ciclistas deben circular siempre por la carretera 16,0% 19,9% 15,7% I 33,4%

El nimero de zonas(carril bici) habilitadas para circglgr es IR 22 1% 34 9% l 21.2%
suficiente :

® Muy de acuerdo De acuerdo Ni de acuerdo ni en ® Poco de acuerdo m Nada de acuerdo = No sabe
desacuerdo

Los ciclistas deben circular con casco y chaleco reflectante

Los ciclistas no deben atravesar pasos de peatones

Base: Viven en poblaciones urbanas de mas de 50.000 Habitantes y Capitales de Provincia (1.321 casos)

P21.Y en lo que respecta a la regulacion de la circulacidn de las bicicletas en las ciudades, ¢en qué medida se muestra de acuerdo con las siguientes afirmaciones?
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CONVIVENCIA EN LA CIUDAD

v" La convivencia entre los conductores y peatones, es bien valorada por uno de cada dos conductores.
v" Sin embargo la relacién entre los conductores y los ciclistas en la ciudad muestra que existen mayores dificultades, ya que solo el 18,6% considera la

convivencia positiva.

% MUY BUENA
+ % BUENA
Conductores y En mayor medida
45,9% menores de 24
peatones afios (63%).
Peatones y 31.79 En menor medida
., 170 mayores de 64
ciclistas afios (17,1%).
Conductores y 18,6%
Ciclistas

® Muy buena Buena Regular = Mala ® Muy mala = No sabe

Base: Viven en poblaciones urbanas de mas de 50.000 Habitantes y Capitales de Provincia (1.321 casos)

P22.Y, en general, ¢cOmo valora la convivencia en su ciudad entre...
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CONCLUSIONES

 Para la mayoria de los entrevistados, la reduccion del paro y la creacion de nuevos puesto de trabajo,
es el aspecto mas relevante que debe abordar el proximo gobierno. Otros temas importantes a tratar son la
educacion, los impuestos y los salarios.

* Entre los diferentes aspectos relacionados la seguridad vial hay que resaltar a la seguridad en carretera,
como aspecto mas importante a abordar por el futuro gobierno, y de forma mas especifica, afrontar el
arreglo de las carreteras, un aspecto a tratar con urgencia.

« Las principales medidas que los conductores pedirian a los politicos para mejorar el trafico y la seguridad
vial son, en primer lugar un plan de ayudas para la renovacion de vehiculos antiguos, y le siguen la
necesidad de aumentar la inversion tanto para el mantenimiento de las actuales infraestructuras como
para la construccion de infraestructuras mas seguras.

 Entre las medidas puestas en marcha, es la mejora de la seializacion en carreteras, |la considerada mas
eficaz para mejorar el trafico y la seguridad en carretera. Por el contrario, el sistema de radares para la
deteccion de infracciones de velocidad y las multas de trafico, son aspectos que segun los
conductores, se muestran menos eficaces.

 La mayoria de conductores manifiestan que los ciclistas deben respetar las sefales de trafico igual que
los vehiculos, y sefialar mas sus maniobras o giros. Sin embargo, piensan que el niumero de carriles bici no
es suficiente, y que no es necesario que los ciclistas circulen siempre por carretera. La convivencia entre
los conductores y peatones, es buena, frente a la relacion entre los conductores y los ciclistas en la ciudad,
que genera dificultades a la hora de llevarla a la practica.

RACE 2015 WWW.DUCIT.ES



Observatorio '7.-T
D”EIT |"‘i[.>ﬂrl:l e -'-:_:_:
Caarveium ficae £ mE

5. EVOLUCION DE LOS
PRINCIPALES INDICADORES




I 5. EVOLUCION DE LOS PRINCIPALES INDICADORES

CARACTERIZACION DEL CONDUCTOR

Kms. anuales

v" El nimero de kildmetros anuales recorridos asciende respecto a la anterior oleada.

FE

Observatario AN
DUCIT Espafiol de L
Comciun foaes MEE

Media
Ola12015:
17.103 Km
B
Menos de 5.000 km 49, .
10,8% Media
_ Ola 1 2015:
24.5% 16.883 Km
Entre 5.000 y E— % 0,
10.000 km 21'7%
' 34.5%
Entre 10.001 y 33,3% \
30.000 km 33’9%
| 2
, = 8370//3’ I
Mas de 30.000 km 2.3
N 43% = Ola 2 2015
229% = Ola 12015
No contesta ’0 i Ola 4 2014
27,9% Ola 3 2014
. Ola 12014

NOTA. Datos de segunda
oleada de 2015 sin ponderar
por tipo de vehiculo.

NET17. ; Aproximadamente cuantos kildbmetros suele realizar a lo largo del afio?
Bases: Ola 1 2015 (2.301), Ola 1 2015 (3.433), Ola 4 2014 (3.412 casos), Ola 3 2014 (1.704 casos), Ola 1 2014 (3.319 casos) .
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CARACTERIZACION DEL VEHICULO

Antiguedad del vehiculo

Observabono ,.',i‘;?‘\
DucIT Espanol de -

Conduciones  RACE

NOTA. Datos de segunda
oleada de 2015 sin ponderar
por tipo de vehiculo.

Promedio

m2afosomenos ®Dedabafios ®mDe6ad8afios ®De9a10afios mDe11a15afios Mas de 15 afios Ns/ Nc
OLEADAS ANTERIORES
OLEADAACTUAL F20. El vehiculo que conduce habitualmente fue adquirido. F22. ;Y cuantos aiios tiene el vehiculo?
NET18. ;Y cuantos afios tiene su vehiculo? Bases: Conductores activos con vehiculo en propiedad Ola 1 2015 (3.300), Ola 4 2014 (3.308 casos), Ola 3 2014
Base: Total muestra (2.301 casos) (1.651 casos), Ola 1 2014 (3.207 casos)
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HABITOS DE CONDUCCION AL VOLANTE

Indice de Responsabilidad al Volante

% de comportamientos correctos al volante
1. Distracciones tecnologicas

No hablan por el movil sin manos libres

No manejan apps al volante

No mandan mensajes y ni chatean con el movil
2. Velocidad

Respetan los limites de velocidad en carretera

Respetan los limites de velocidad en ciudad

3. Respetan las senales de circulacion

4. Respetan la distancia de seguridad

5. Conducen con cinturén de seguridad

6. No conducen después de beber alcohol

7. Para a descansar en trayectos largos

IRV Ola 2 (2015):
53,2

Ola 2 (2015)

74,8% ¢
716% 1
75,6% 1
77,3%
28,7%
25,7%
31,8%
47,8% |
36,8% |
89,3%
73,7%
21,1%

I1. Para finalizar, indique por favor, con qué frecuencia realiza las siguientes acciones:

RACE 2015 WWW.DUCIT.ES
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Ola 1 (2015)

70,4%
61,8%
71,6%
77,7%
29,3%
26,4% |,
32,2% |,
51,6%
40,8% |
88,6% 1
74,7%
19,3%

Y

Ola 4 (2014)

71,6%
64,3%
71,3%
79.2% |,
31,8% |
28,7% |
34.9% |
53,2% |
44,4% |
90,7%
76,3%
17,8% |

t

Ola 3 (2014)

82,2% ¢
76,9% 1
83,6% 1
86,2%

43,9%
37,7%

50,1%1
68,9% 1
58,3% !
93,3%

86,0% ¢
32,1% 1

dhservabono
DUCIT e

o
Espa

RACE

(&

Datos Ola 1 2015
ponderados

&Js

/

Ola 1 (2014)

75,3%
67,1%
76,2%
82,6%
35,7%
32,1%
39,3%
56,8%
48,4%
88,9%
11,7%
28,8%



I5. EVOLUCION DE LOS PRINCIPALES INDICADORES

HABITOS DE CONDUCCION AL VOLANTE

Indice de Responsabilidad al Volante

% de comportamientos correctos al volante
1. Distracciones tecnologicas

No hablan por el movil sin manos libres

No manejan apps al volante

No mandan mensajes y ni chatean con el movil
2. Velocidad

Respetan los limites de velocidad en carretera

Respetan los limites de velocidad en ciudad

3. Respetan las senales de circulacion

4. Respetan la distancia de seguridad

5. Conducen con cinturén de seguridad

6. No conducen después de beber alcohol

7. Para a descansar en trayectos largos

IRV Ola 2 (2015):
53,2

Ola 2 (2015)

74,8% ¢
716% 1
75,6% 1
77,3%
28,7%
25,7%
31,8%
47,8% |
36,8% |
89,3%
73,7%
21,1%

I1. Para finalizar, indique por favor, con qué frecuencia realiza las siguientes acciones:
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J

Ola 1 (2015)

71,2%
63,0%
72,4%
78,2%
28,6% |
26,0% |
31,2% |,
50,8% .
41,2% |,
89,0%
75,7%
18,8%

Y

Ola 4 (2014)

71,6%
64,3%
71,3%
79.2% |,
31,8% |
28,7% |
34.9% |
53,2% |
44,4% |
90,7%
76,3%
17,8% |

t

Ola 3 (2014)

82,2% ¢
76,9% 1
83,6% 1
86,2%

43,9%
37,7%

50,1%1
68,9% 1
58,3% !
93,3%

86,0% ¢
32,1% 1

dhservabono
DUCIT e

o
Espa

RACE

(&

Datos Ola 1 2015
SIN ponderar

&

/

75,3%
67,1%
76,2%
82,6%
35,7%
32,1%
39,3%
56,8%
48,4%
88,9%
11,7%
28,8%

Ola 1 (2014)



I 5. EVOLUCION DE LOS PRINCIPALES INDICADORES

HABITOS DE CONDUCCION AL VOLANTE

Indice de Responsabilidad al Volante

Observabono
DUI:IT Expatad de i
e [ e s HAEE

1. DISTRACCIONES TECNOLOGICAS 74,4%

il i - .
No hablan por el mévil sin manos libres 71,1%

- —
No manejan apps al volante 74,5%

. . . | y
No mandan mensajes y ni chatean con el movil 11,50

I
2. VELOCIDAD 23,6%

— 0.5V IRV Hombres: 49, 1
Respetan los limites de velocidad en carretera ;0 /0 4

N 26,3% A a

Respetan los limites de velocidad en ciudad

3. RESPETAN LAS SENALES DE CIRCULACION a2.9%V ?

I 30,4%)

4. RESPETAN LA DISTANCIA DE SEGURIDAD 4
5. CONDUCEN CON CINTURON DE SEGURIDAD 2L = Hormbre
: N 67,37% (1.357 casos)
6. NO CONDUCEN DESPUES DE BEBER ALCOHOL ’ A "
. . ujer
7. PARA A DESCANSAR EN TRAYECTOS LARGOS P 17,6%), 7 (944 casos)

I1. Para finalizar, indique por favor, con qué frecuencia realiza las siguientes acciones:
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I 5. EVOLUCION DE LOS PRINCIPALES INDICADORES

Observatono F)

ool bl
/4 J4
HABITOS DE CONDUCCION AL VOLANTE
Indice de Responsabilidad al Volante
18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65 o mas
172 444 610 915 352 208
1. DISTRACCIONES TECNOL()GICAS- 60,2% - 64,7% - 70,6% - 80,7% - 84,1% _ 89,9%
No hablan por el movil sin manos libres | | | | | | 1‘
No manejan apps al volante | »1' | \1' | ‘1' | | 1‘_ 'T‘
No mandan mensajes y ni chatean con el movil | \1' | \1' _ | 1‘ | 1‘_ 1‘
2. VELOCIDAD _. 26,4% _. 27,3% _- 28,2% _- 30,7% _- 28,3% _- 31,8%
Respetan los limites de velocidad en carretera | | _ | | _
Respetan los limites de velocidad en ciudad | | _ | | _

3. RESPETAN LAS SENALES DE CIRCULACION 45,5% 49,0% 46,6% 45,6% 46,8% 57,4% 4

4. RESPETAN LA DISTANCIA DE SEGURIDAD 36,9% 38,1% 37,2% 40,2% 32,0%

5. CONDUCEN CON CINTURON DE SEGURIDAD 87,7% 86,4% 90,6% 91,3% 86,9% 91,7%

74,5% 74,9% 73,4% 74,1% 72,0%

6. NO CONDUCEN DESPUES DE BEBER ALCOHOL 70,1%

13,7% &

48,6 ¥

18,3%

93,0

16,7%

559 ¢

24,7%

95,2

19,3%

91,3

24,7%

53,3

7. PARA A DESCANSAR EN TRAYECTOS LARGOS
| IRV:

I1. Para finalizar, indique por favor, con qué frecuencia realiza las siguientes acciones:
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| ANEXO: CUESTIONARIO

C

RACE 2015

UESTIONARIO

CUESTIONARIO DEL OMNIBUS DE AUTOMOVILISTAS ESPAROLES
(TOTAL COMDUCTORES)
Septiembre de 2015

Buends dias/aes. Acnimente Ael, Instfien de Esudios de Opinidn estd realizando un eshudio sochre
cueshionss de infendés entre ios conductomes espafiales ¥ nos gustana oot con su opinkde

Sus respuestas serdn ratadas de manera confidencial y agrupada con las de otras personas
que colaboran en el estudio. MUCHAS GRACIAS

3k,

CARACTERIZACTON DEMOGRAFICA

WETL.- Para empezar con la encussta, {peede indicar si Vd. es...7 [Regpuass sinpie

HETL- ikl a8 s edad? SAvotar offa sxada)

' N ]

METCO. Come usted sabe ¢ cabers de familis es la persona que sports mayores ingresos al
hogar JEs ested & cabers de familia de su hogar?

S, -
M. .

Enrwialndty. 1 cosd 0w que N0 e & enevislect cabess dv femife pregunisr les preguniss de el o
Lo, 5 Sabuiral y Sy s ¥ cabrare de femdie g su bogar.

HETCL. Nivel de estudios terminsdos

Cotreviminic Cmbacs de Ferils

Estudios Medios/Sacundaria no abligriona (Eachileratn, Téoricn
Estudios Superiores {LUnkersitarios, Dipinmacn, Lioenclada, [ngenie,
Amuiecn, Dodor y Ténkco Seperior de FF)..
Estudios Superiores con Postgraco [Postgradunda, Mast
Mo sabe....
Mo comhest

HETCL Situsciin laborl sctss]

Tratajasdor por cuents progls (Empresao o sutdnoms
ajena (Esstariade o fencionani

HETC3. Dospaciin

(SOLD 51 EN NETCZ ES DIGT)
BETCS.T Trghaipdor opr cUnis oropdy (pasarks o pUldiemp)
Miambem de coopeRtha
AgriodtorfComentianteEmpresana sin asalanados
fComescianteEmpresanka con 1 a5 emples
fComestiante/Empresanka con mads de & emplencos
Profesional Liberal {con despachs, midion, shogads, ameitedn... ]
Trabajador manual sty coche propio, fontanenn, ofc..)
Mo st
Mo coniea,

Cotrevmtacic Cabazy de Farlis

FEOLG 51 BN NETCZ EX DiGrZy

NETTIZ T — " "

Dhrector Tt ...
Mandn superiones e

- Bfa...
L —— B

HET4. {En gué prowincia wiwe?

[PRONIMCIA CODIG0 IME] [51 CEUTA O MELILLA = ENTREVISTA MO VALIDA)

HETE. La poblacién en la gee habits es... (Regmuesrs syl

[MUNICOPIO CODIGE INE)
REGISTRAR CODIGO POSTAL

HETE.COD. Tamafso de kibitak (oo e,

= Menos de 10,000 habiantes. 1
= Do 10,001 a S0.000 rabantbes 2
= DeS50001 a0 3
= Mis de 10000 habEznd 4
= R O PO e s ere e e 5

Observabono

DUCIT Espanol de

Candiaiores

CARACTERTZACION COMO CONDUCTOR

HETE. iTiems carmel de conducir? [Respuesta simpie/

Sl 2 < ENTREVISTA MO WALIDA

Sl 2 < ENTREVISTA MO WALIDA

[A TODOS]

NETE. {Qué tipo/s de pemaiso de comducir pesee? [Regusa mabinie]
- Matncidetss pobencls masime 15KW (A2)

- Aptomidviles demis de'9 askent

= Remodques no ligeres (C1-C-D1-D+E).oe e, B
= Naolip reneerdo E

HETL7. iAprecimadamente csantos kilimetros ssele realizar a bo lango del afie? fAccar ofa
exacEa)

FHIIF MR

WETLS. {¥ cubntos afios temns su vehicula?

_J___fafos  SS.NSMNC

[50L0 A LOS QUE VIVEM EN POBLACTOMES URBANAS DE MAS DE 50.000 HABIT.
¥ CAPITALES DE PROVINCIA. HET 5=3.4.5]

HETS. {En qgué rona | Sres de su cludsd vive? [Respuesr mibink)
= En ol centmn
= En la cludad, aungee no &n o Centm.
= En la periferia (feera dedl centro v de

HETL0. {¥ dimde exth ublads su lugar de trabeje habitssl? (Respuesty o)
= Ened oentrn o QUL ... e 1
— En s parifers.

M MU OF UNSS IoNas & ofms
- Mooy tebajande achRimente

WWW.DUCIT.ES
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CUESTIONARIO

RACE 2015

[50LD 5T NETLO= 172}

HETL]. Habltualmente, Joom que medio de transporbe acude a su lugar de trabajo? [Regrunsy
[

- En mi wehinsl peopin {Coche, motn...)
- En un vehiosio de empresa
= En coche (jpero o condeson

& R

= Aeanndo.
- Enbil.

[S0L0 51 NET11=1 y 2]

WETLZ. {Ddnde deja sparcado ha bineslmente su vehicube cesnds scude al rabaje? Rty

sl
- Enlacalle
- Tona de Servick de Estacionamiento Regeiado (SER) ... 2
= Aparcamientns plhilos de pago por hon 3
- Plara de gamje alquiady por Vi ...
- Plaza de garmje proporionads por B empresa
= (s esnanificar)

[50ULD A LOS QUE VIVEM EN POBLACTOMES URBANAS DE MAS DE 50,000 HABIT.
¥ CAPITALES DE PROVINCIA. NET 5=34.5]

HWETL3. Aproaimadamente, Loon gué frecuencia suehe ¥d. ir &l centro de su cludad em coche
durambe uns semana normal? [Aegoerly simpde)!

—  Todos los dizs (0 nes 3 GomBgn] ..o ieeeees L
= 3~ wpOrs PO SETANA. 2
- Sl ios fines de semana k|
il e T T — 4
= Movoy al cenkrn con o e ... 8

{PARA LOS QUE TRABAJAMN EN EL CENTRO Y VAN EN COCHE AL TRABADD.
HET10=1 y MET1L =13}

MET1da. v adeimis de poF razones & trabajo, (oskl es &l mothve principsl de sus
desplazmmientos al centro de su dedad en su vehbcube? (Secpesay aimpk

L 1 - T S USSP — L
= COAMIPIRES cee s e
- Desplyzses miembes de |3 famila
= ACudr 3 su oemiro de eshudins ...

{PARA LOS QUIE NO TRABAJAM EM EL CENTRO. NETL10 = 2, 3, 4)

HETIdk. ¥, em general, Scudl es el motivo principal de sus desplazamientos al centro de su
chsdad en su velicslo? [Repueay simpls)

= Oy
= (omph
- Desplazar a miembnos de la Samill
- AU 3 su centra de eshudios

- s (Especthcar)_____ . 555 N

PL En genersl, Jodms valbens ls sctual situscin de |6 Segurdsd Visl &n Espaiha? [Regmests
slymal

PL LY em qué medida cree gue ks esfeerzes del sctusl goblerss en temas relscknados oon |a
redugcitn Jel nimere de pocklentes on Carrgbers son eficaces? Por favor, emphes para
responder ums escals d= 0 & 10 donde 0 indica gue son del tode inefiosces y 10 que son
totalments eficaces (Anoar vakvacking

- Efacty de ks esfusrns del gobiemo oo
peTUICH ST o ACTENTeEs &N CAMEEA ..o oo J__f__§ 9H Ko Sahe

PI. Respecto o hace 4 aibos, V. diria gue e temas reladonsdos con la peduccidn del nimero
A& poOiAEntes &n CRITERETE, SFtBMDE... ArSmunsr amysnl
—  Mejor gue haoe 4 afios ...
ol T — E
— P que e A AN e e 2

Pd. ¥, por lo gue V. sabe o s imagina,

i b ngti ST NG o ey il mreters? Por Tawer, emphse para
respomder una escals de 0 a LD domde 0 imdica que esa institucidon theme la minima
responsabilidad posible y 10 la mésdma [Aocir waiacide) ROTAR ORDEN DE APARTCTON

= Ayuncmksics
= Comunichoes AsOnomas .....
—  Direcciin Gemeral de Trdiloo {DGET)
— Ministeria de fomento [ careters..
— Mintsterio de justica | fscala de seguridad vial ... ... F_

S8 Mo Sabe

58 Mo Sabe

— Fabricanies de wehioskes 58 Mo Sabe
= Minksterio de fomesnio | J S8 Mo Sabe
= Instuciones el - ... I 58 Mo Sabe

bservabono
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B

PS. 2Y &m qué medida cree qee las siguientes sccones podrian ayudar o peborar 1 sequrded
wial y rediscir el nimero de sccidentes en carmetena? [ Sesparsh iy por fom)| ROTAR OROEN
APARICTON

DE.
Mo
Muche | Bastante Pesian Hada sabe
Mejorar i luminacion 4 ) 2 1 -
£n carmelers seoundaries 4 3 2 -
Conomder meas ayudas oordmics
para rencvar oS wehiculos antiguns q 3 2 1
W LIMTES
Aurmnentar s sanciones por s o
niacciones Peacionacs 4 3 2 1
con excesn die welncidad
Aumentar ks sandonss por b =
Infracciones rdacionacs oon b 4 k| 2 1
oomduccion bafn efefos del alhal
Irwertir m o bsen mantenimiento [ =
st de cmetens secundaras, 4 3 2 1
autovies, autnpisae
Aumentar s campaias de teesision =
oeniradas en responsabiicad 2
wilanbe fuso ol ot ol 4 i 2 1
sagucing, wEr o Sles Somobanias
infamiies. .}
Aumentar 25 sanciones por o o del =
merel 3l vokinte {Ramasdas, 9 i 2 1
whA=pE...
Aamentar o ndmen de e 4 3 2 1 s
It £ I constnacoin de Vi a 9 a 1 =
Aumeniar s compafias de vigliancia 4 k] 2 1 =
Aumentar lbs 0SS de Drmacihn en 4 3 3 q =
saguricad vial entre conducones a -

PE. [En su epinkdn, actualmente, los comductores son... Respunst simpke]

- Mis responsabies al voanbe que haoe unos afos
- Il de responsabies 3l volsntr: quie haoe unos a5 ...
- Moo responsables 3l volante que faoe unos afos ... ]

PT. 2Y qué grado de maponsatilidad theren [ o lg prevenciie de gocklentes en
carretera? Por faver, emplee para respender una escala de 0 a 10 donde 0 indica que los
condectores tienen la minima responsabilidad posible y 10 la méxima (Ao waivacin/

co ey ol

Gl U P RIS J__i__J 98 Ko Sahe

WWW.DUCIT.ES
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PE. En Espaha, la edad media de los vehicules en circulacidn es de, aproximadamente, 13
afios. Fara V., de L siguientes medidas que be presentamoss & continuacidn (oskles seriam
lag dos mbs slectivas para aumentar la venta de coches mas seguros Qe syuden a reducir la
sindestralided en las carreteras T | Mavima dos oo ROTAR ORIDEN DF APARICION

- Una pewa edickdn ded Plan PIVE [gee subsenciona b compra

e vehlosins nueves de ala efidencia enegética acrediando b baja definlia

e un wehicslo de 10 afos o mds a%0s) ...
= Rducrion del TVA en amesorios de s
=  Himinacitn del impueso de matricubcdn . 1
- (riterics mds exhausiveg ¥ edgentes n B V.o 4
- Impianr ayudas @R @ omer de vehosios

e ocasiin de kask 3 afos
- Aamentn de ks ampaias de control y vigian

e los veiiculos en droslacdn ...
= (ue los fabricantess reallonn M dESCUENIoS | promodons

pam b compm de vehinulos neens
= (e |Especificar)

[ Resporesta iy

[S1FP9=13, 1]
PLO. LPor qué apina Vd. asi? [Feolie respossts i)

(Pars los gue opdnan gue fos sockdentes sumentavde. PR=3)

(Pars jos gue opinan que fos sockdantes bajardn, PR=1)

[A TODOS]

PLL. Centrindonos albora en temas de gestida del trbfics ¥ movlidad, &n general, Loree que
los esfuerzos de las sutoridsdes en Demas relecion gdos con bs gestibn del tréfoo on las
clisdades son suflcientes? (Dot gimal

= M s 2

PL2. Respecto & hade 4 ahos, ¥d. dinis que en temes relschsnados con la din del trifico en
las Ciudpdes, estames... [RnspuestT smoe!
= Mejor gue hace 4 afics
= Jgual que haoe 4 afios.
- Porpuiaom g F

PR3, &Y cdmo valors las siguientes medides pars melorar 1o sovilided v o sestite del rafics
&n los cludades? [Resuesa simpel ROTAR ORDEN DE APARICTON

My Wy | Wo
pien | BN | M3l ] | sabe
Cledme e los oenbos de s 4 5 1 o
cludaies 3l fics de veh owics ~ -~
Pagn de peapes por droular por e ceriro de s cudades 4 1 2 1 i
REgUBCON OF 13 CICULACKon for MatTioua o vehiou.
Por efermipin, o dla sdin pueden circubyr por o entTo ks i . 3 i -

vehicuins mn matricubes paees ¢ o siguiente sl ke
wishirules onin matrioukes impees

Regubddn de b drculacdn por emisiones v anSigiledad
del wehiouln, For ejemplo, sdlo pueden dircular por o 4 1 2 1 oH
cento ios vehiosios de 5 afios o menas

Encanecimiento del aparcmientn

1 c

en e centen . . - "

CORERTUCCHN O AICATHIS on b afuems o b i 3 2 o
ikl pern poder of wehinulo Fusrs del et B

Tncesnthvar o = ol fransporte puslon erheno i 3 2 o
{aermentar frecsencis, oot Prckecido.. ) -

Ircentivar o use de bidorzs o of oot de s i ¥ 3 ™

cluttades |

GYOT M, COSRE Prducida... ]

PL4. & Vd. personalmente, den gué medida be afectaria gue s¢ tomarnan medidas para limitar |

bservabono
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[A LOS AFECTADOS. P14 = 4,3]

P15, Em comcreto, den gué tipe de desplammientos le limitaria més la movilided este cherne sl
trifico de wehicules en &l centro de las cludsdes? [Frolile reqouens o]
- Fam r a trabajar | moverme por mothves de tabajo.

_. !1 Q _mm RETOS

[A TODOS]

PLE. Centrandonos aleora en temas de cardcter mis general, &n s opinkn, ras |as slecciones
gencraks & los priximos meses, 2osbles son los tres temas mds relevantes que deberla
abordar &l nseve goblerns que se forme? [Mdane 7 reguestes]

Tevsa X

PL7. Tras las elecciones, iqué nivel de importancia deberian temer los shguientes temas para
&l nsewo gobiernc? [Resussm aims]

ia| % g:
u a L a
Ei!;—'gilii! :
frefidegies
Sequridad an cameera 3 2 58
Frevenciin de aocdentes al volante 1 2 1 58
Gestidn ded trafon ¥ mowilidad 3 2 58

PL18. En su opinids despuds de las précimes elecciomess generakes, Joué  aspectos

WWW.DUCIT.ES
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CUESTIONARIO

[S0L0 A LOS QUE VIVEN EM POBLACTONES URBANAS DE MAS DE 100.000 HABIT.

P19, Mis concretamente, {qeé b medides pedira V. o los mlnmm%_ﬂ;m
mosilidad v sepgurided vial? [ Mdvme bes aespeesns| ROTAR ORDEN DE APARTCT ¥ CAPITALES DE FROVINCIA. NET 5=4.5]

[ eoguesmv

DIeremal S egistre antne primaend, Seguads i BErosns medids.

= Nomas y snclones mads dons ...

PZL. Y &n bo gue respects & la

pepulscitn de by circuledion de |as bicichetes en las cjwdpdes,
Zen qet medida se muestra de scuerdo oon |as sipuientes afirmachones? [Regone o]

[& TODOS]

~  Plan de ayudss pam la rencsvaciin de ks vehioukes antiguos -
Y ! " ROTAR ORDEN DE APARTCION P23, Imdigue por Tavwer, con qisé frecsencia reallzs las sigulenbes sockones: ROTAR ORDEN DE
- hpmentar s cmpatas o formackin on seguridad vial -
APARTCIGON
= Implantar curses de adecadcidn vial obilgaioios en bos mieglos
Mi de
- Mada Er conladas
My de [+ scuerds il | Pooo de Mo En En "N T—— .
- a acuerde | acuerdo en acuerdo ac de o S0 ke muchas | basteetes | L algina Hurcs apilas
- Bomentae la inversidn en la desacuerdo e el ] p——.
mimesmatuns: mds vins e v auinpisas, autowias) 7 .. o chiclistars dheben diroulbar 4 1 2 1 1. Hahiar por o mdvd sin manos Bhoes 1 2 1 4
- Aomente s iversin o o mantenimientn de infrestructuas ach B SETQIE of A areers . 1. Manejar aplicacdons del mowil mientras 1 3 3 L]
- _ . .. o il dehen droulr con A * 4 ’
Samentar i reguiaciin de i movilidad de bickes o cameier '] 3 s
- Ot 'ﬂwl" e i Chaiiscy neflectamts ! ’ ' * mar mientas s conduce 1 F] ] 4 K fama
T ] . n'l;k:‘l =t m-?;n.;ﬁ?ﬂr I:: . Manipular o GFS mientras s mnduce 1 ] 1 4
- seflaies de ffior It
4 : 5 o et 1
vehiculs (semdtoms k| 2 1 = ....i:.'H:nl"r por b derecho 1 2 1 4
P20, Empleande una escals de 0 & 10 dosde 0 indics gue no tene minguna eficscds y 10 que _ &. Conducir sin cinfurtn de seguridad 1 2 1 4
tiene la maxima eficaca, valore, por faver, la eficocia de los giguienies aSpOCToS | modidas sedete sancionar o 7. Mo respesar ks limites de velocidad en 1 3 1 4
que sctsslmente estin en marcha para mejorar el trifice urkded em carrelers Incumplimiento de noemas viakes 2 1 3 1 e TR
Rt dnica por iem] ROTAR ORDEN DE APARICION o ko cidistas (i sin @soo, ; . 8. Mo respetar bos limites de welocdad en chadad 1 z 1 4
e de vedocdad...) . Mandlar misnejes/chateer por o mil 1 2 1 4
. o Chrlstaes m ﬂm.; afrasecar a 3 2 1 e 10, Mo respeiar ks seflaies de droulacidn 1 2 1 4
3 — . — - = >
8 Sl Rimes Be zonas(zml Bt ] . Condud dih:.:mrr. de :r.hc-r:mh.-.-h 1 2 1 4 __
[ RablEadas para cioubr e 4 1 2 1 =\ 12 bo utiimar sitemas o retencidn infantl L] i
. -} Sufichenie: + = ! u rifce arn,
Mimifma efhcbiis Mawimia efics s = et chclictas, deben wofalar mic _ .ﬁ:»
Dbligatceiedad dela Inpeccién [ [ 1 " s slel+Tzels " 38 SUS Manioibeas (giems, @miios de 4 k| 2 1 = 13 My cazrangar are dos hores: an g taaycio ) 4 bt
ffcnica de vebiculos (TTV) sentido, ehc) M 1 2 1 Ewacina
fiuidas pam b enovackon de b | . 1 1 " 5 5 | a a 1 G2 et fostr Una Ronmativa e L =]
weehiowles: (PLAK PIVE) - i i drcubcide al igual que pam o 4 k| 2 1 G ] 14, Mo mespetar by disanca de seguridad 1 F] 1 4
Impianiacidn del came e | 4 3 i 5 5 7 " g o 58 resin e wehiculos 1%, Comes MISTT2S Cordlee 1 ] 1 r]
condeci for puskos - ' i 05 Ocistas no deben Wik ks i . P 1 Zn‘ 5. Daw cabezaas al volante 1 ] 1 E]
Dessarmodin de campaias de SERCs destinacos & e i} i
nfpmacidn | concenciacdn | 4 3 i 5 5 7 g g o 58
P AU @ B . . PZL. ¥, en general, Loimo valors la convivenda en su ciudad entre... [Reguess simpis| ROTAR
resporesbikdad al wolninte ORDEN DE. MUCHAS GRACIAS POR 5U COLABORACION
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