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)� ��%� �,� 
)� /
"�

8�%��	���� � �
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���������	��� ���	�������'�� ��������� ���	�������������������;��� ��

�������������� 
���������� ������� �
�� �
����� ��� � ���� ������	��� ��� �*�����������

 ��� ����� ��� ���� �
�� ��� ���	����� ���� ��������	����� ��  ��� ��������� ����  ������

 ��������� �� ���� �������  ������ �� �������  ��� ��� �
�� ��� 	�%����� ���� �������� ���

���
�����!�

����������� ���@����	����
������������
������������ ������:.���������<��
��
�����

�� 
������� ���  ����������  ��� �������� ��� ��'�� �� �
� �������� �� #$!$$$� ��0* 
���� ���

�*�!� ������ ���	��� ��� �������  ������������ �� ���	��� � ��  ���������� �� 
�������� ��

��������������� ���
�������������'�� ��	
������4�

Carretera  Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves IMD Tasa de 

Riesgo 

A-48 0,0 0,7 CADIZ 0,7 1 5 69.105 113,3 

CA-34 0,0 0,4 CADIZ 0,4 0 3 41.058 166,8 

N-332 220,5 225,6 VALENCIA 5,1 3 13 22.412 127,8 

�
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/��� �� 1(8(� �(B*� ���� �*�(��� ��� �(�1-!� �*� 85*�(B*� � ��� 3(6!� ���

(*3��1���(!*�1�

���'(1'!�*(9��� ���(13(*3!�*(9����*�(������
�(�1-!� DI����	��� H� DI����	��� H�

8�%�� (>?� 
"#E/F� #?B� %%#�%F�

8�%��	����� B$>� %�#,)F� #$@� /
#%)F�

.����� (@)� �,#/,F� B� "#,/F�

.���������� B)� )#%
F� ?� �#
)F�

����� @� "#/"F� $� "#""F�

������ E%
� �""F� /EE� �""F�

/���������
 ��������������	�����������������
� ���� �������������*������������  ������

����� ��� 	���������� �
�� ���� �������  ������ ��� 	��	�� ������ ����� �
�� ���	��	�����

���'�� ���������� ��� ����  ����������  ����� ��������� � ��� ���� �
�� ������� 
���
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���������� ���������� �� ��������  ���������	��	�������!��
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����������������� ����������������	������ �	�����������������!�

 Vía Pki Pkf Punto inicial Provincia Punto final Intensidad 
Tráfico TASA DE RIESGO 

1 N-322 412,3 424,2 
CRUCE CON AB-851 

A CASAS DE VES ALBACETE 
PRINCIPIO Z. U. DE 

VILLATOYA 2.184 Alto 246,0 

2 SC-21 0,0 1,2 ENLACE A-54 A CORUÑA 
AEROPUERTO 

LAVACOLLA 6.224 Alto 244,6 

3 N-640 25,1 36,0 
PRINCIPIO Z. U. DE 

SAN TIRSO LUGO 
PRINCIPIO Z. U. DE 

PONTENOVA 2.248 Alto 186,4 

4 N-340 296,4 312,9 
ENLACE CON A-7 

(MARO) 
MALAGA - 
GRANADA 

PRINCIPIO Z. U. DE 
ALMUÑECAR 4.010 

Medio-
Alto 179,4 

5 A-81 0,0 2,0 ENLACE A-8 ASTURIAS AEROPUERTO 5.109 
Medio-

Alto 178,8 

6 N-432 388,3 399,8 
FINAL VARIANTE 
ALCALA LA REAL JAEN LIMITE JAEN-GRANADA 6.701 

Medio-
Alto 177,8 

7 N-123 20,9 37,3 

PRINCIPIO 
VARIANTE DE 

GRAUS HUESCA CRUCE CON N-230 2.286 
Medio-

Alto 170,5 

8 CA-34 0,0 0,4 ENLACE CON N.340 CADIZ PRINCIPIO AUTOVIA 41.058 
Medio-

Alto 166,8 

9 N-623 93,0 109,0 
LIMITE BURGOS-

SANTANDER CANTABRIA 
PRINCIPIO Z. U. DE 

ENTRAMBASMESTAS 2.090 
Medio-

Alto 163,9 

10 N-554 1,0 8,5 FIN Z.U. VILABOA 
PONTEVEDR

A 
PRINCIPIO Z.U. SAN 

ADRIAN 8.408 
Medio-

Alto 159,3 

11 N-432 399,8 410,7 
LIMITE JAEN-

GRANADA GRANADA 
CRUCE CON GR-212 A 

ILLORA 7.428 
Medio-

Alto 157,9 

12 N-323 21,9 34,0 
FINAL Z. U. LAS 

INFANTAS JAEN 
COMIENZO VARIANTE 

JAEN 4.304 
Medio-

Alto 157,8 

13 N-234 398,2 408,4 
PRINCIPIO Z. U. DE 

NAVALENO SORIA LIMITE SORIA-BURGOS 2.859 
Medio-

Alto 156,6 

14 N-230 108,4 122,9 SOPEIRA (ACCESO) 
HUESCA - 

LERIDA 
PRINCIPIO Z. U. PONT 

DE SUERT 3.218 
Medio-

Alto 156,6 

15 PO-10 0,0 2,0 ENLACE AP-9 
PONTEVEDR

A ENLACE PO-12 12.647 
Medio-

Alto 144,4 

16 N-536 0,0 18,3 CRUCE CON N-6 LEON 
PRINCIPIO Z. U. DE 

CARUCEDO 2.078 
Medio-

Alto 144,1 
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17 N-541 47,1 59,9 
PRINCIPIO Z. U. DE 

REGUEIRO 

ORENSE - 
PONTEVEDR

A 
CRUCE CON PO-200 A 

LALIN 2.491 
Medio-

Alto 143,2 

18 N-632 53,4 65,0 
PRINCIPIO Z. U. DE 
VENTA LAS RANAS ASTURIAS ENLACE PILES 2.228 

Medio-
Alto 141,3 

19 N-540 17,2 39,2 
PRINCIPIO Z. U. 

GUNTIN LUGO 
PRINCIPIO VARIANTE 

TABOADA 4.718 
Medio-

Alto 140,8 

20 N-310 81,0 95,5 

PRINCIPIO 
VARIANTE DE 

ARGAMASILLA Y 
TOMELLOSO 

CIUDAD 
REAL 

FINAL VARIANTE DE 
ARGAMASILLA Y 

TOMELLOSO 4.109 
Medio-

Alto 137,9 

21 N-121 1,6 6,6 FIN Z.U. TARAZONA ZARAGOZA 
L.P. ZARAGOZA-

NAVARRA 3.987 
Medio-

Alto 137,4 

22 N-502 20,7 46,9 
PRINCIPIO Z. U. DE 

SOLOSANCHO AVILA 
CRUCE CON C-500 A 

BARRACO 2.034 
Medio-

Alto 137,1 

23 N-630 102,3 113,7 
PRINCIPIO Z. U. DE 

VILLASIMPLIZ LEON 
PRINCIPIO Z. U. DE 

HUERGAS 5.862 
Medio-

Alto 136,7 

24 PO-10 0,0 1,6 ENLACE AP-9 
PONTEVEDR

A ENLACE N-550 (El Pino) 12.647 
Medio-

Alto 135,4 

25 N-6 49,3 61,2 
FINAL Z. U. 

GUADARRAMA 
MADRID - 
SEGOVIA 

PRINCIPIO Z. U. SAN 
RAFAEL 6.394 

Medio-
Alto 132,0 

26 N-330 551,2 585,5 
ACCESO A 

ALMUDEVAR HUESCA ENLACE ARASCUES 2.242 
Medio-

Alto 130,6 

27 N-621 176,3 188,8 FIN Z.U. PANES 
ASTURIAS - 
SANTANDER CRUCE N-634 (Unquera) 3.927 

Medio-
Alto 130,2 

28 N-310 127,1 145,0 
CRUCE CON AB-140 

A OSSA ALBACETE 
LIMITE ALBACETE-

CUENCA 6.286 
Medio-

Alto 129,9 

29 N-433 35,3 47,7 CRUCE CON N-630 SEVILLA 
PRINCIPIO Z. U. 

ARROYO LA PLATA 5.105 
Medio-

Alto 129,8 

30 N-331 33,8 44,3 
FINAL Z. U. FERNAN 

NUÑEZ CORDOBA 
PRINCIPIO VARIANTE 

MONTILLA 6.116 
Medio-

Alto 128,0 

31 N-332 220,5 225,6 

PRINCIPIO 
VARIANTE DE 

GANDIA VALENCIA 
FINAL VARIANTE DE 

GANDIA 22.412 
Medio-

Alto 127,8 

32 N-125 3,8 9,9 
AEROPUERTO DE 

ZARAGOZA ZARAGOZA CRUCE CON N-232 10.768 
Medio-

Alto 125,1 

33 N-340 342,0 351,9 
PRINCIPIO Z. U. DE 

CARCHUNA GRANADA 
PRINCIPIO Z. U. DE 

CASTELL DE FERRO 9.585 
Medio-

Alto 125,1 

34 N-547 72,8 88,7 FIN Z.U. FERREIROS A CORUÑA ENLACE A-54 6.077 
Medio-

Alto 122,9 

35 N-230 156,2 166,7 
FINAL TUNEL DE 

VIELLA LERIDA 
PRINCIPIO Z. U. 

AUBERT 2.857 
Medio-

Alto 121,8 

36 N-550 26,8 36,9 
CRUCE CON C-542 A 

BETANZOS LA CORUÑA 
FINAL Z. U. DE 

ORDENES 11.245 
Medio-

Alto 120,6 

37 N-521 51,7 52,3 FIN Z.U. CACERES CACERES 
ACCESO a CENTRO 

CONSERVACIÓN 12.626 
Medio-

Alto 120,5 

38 N-634 167,3 171,3 
ACCESO DESDE 

LIENDO CANTABRIA 
PRINCIPIO Z. U. 

LAREDO 3.798 
Medio-

Alto 120,2 
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39 N-330 658,3 674,8 
PRINCIPIO Z.U. 

VILLANUA HUESCA 
FRONTERA FRANCESA 

(Túnel Somport) 2.307 
Medio-

Alto 119,9 

40 N-323 143,3 172,5 ENLACE A-44 (Padul) GRANADA CRUCE A-346 a UGIJAR 5.654 
Medio-

Alto 116,2 

41 N-330 480,5 490,8 MARIA DE HUERVA ZARAGOZA 
PRINCIPIO Z. U. DE 

ZARAGOZA 5.378 
Medio-

Alto 115,4 

42 N-230 88,0 108,4 
CRUCE CON C-1311 

A TREMP HUESCA ACCESO A SOPEIRA 3.106 
Medio-

Alto 115,3 

43 N-340 678,8 698,5 
LIMITE MURCIA-

ALICANTE ALICANTE 
PRINCIPIO Z. U. DE 

ALBATELA 10.958 
Medio-

Alto 114,2 

44 N-122 497,6 516,8 
PRINCIPIO Z. U. DE 

FONFRIA ZAMORA 
PRINCIPIO Z. U. DE 

ALCAÑICES 2.084 
Medio-

Alto 114,1 

45 N-120 578,2 581,1 FIN Z.U. ORENSE ORENSE 
PRICIPIO Z.U. SANTA 

CRUZ 5.546 
Medio-

Alto 113,6 

46 A-48 0,0 0,7 CRUCE CON N-340 CADIZ PRINCIPIO AUTOVIA 69.105 
Medio-

Alto 113,3 

47 N-403 40,4 51,8 CRUCE CON N-5 TOLEDO 
PRINCIPIO VARIANTE 

DE ESCALONA 4.267 
Medio-

Alto 112,7 

48 N-332 135,9 152,4 
PRINCIPIO Z. U. EL 

PARAISO ALICANTE 
FINAL VARIANTE DE 

BENIDORM 17.231 
Medio-

Alto 112,4 

49 N-547 69,1 72,8 
PRINCIPIO Z. U. DE 

BURRES LA CORUÑA 
FINAL Z. U. DE 
FERREIROS 4.407 

Medio-
Alto 112,0 

50 N-501 18,8 32,1 
PRINCIPIO Z. U. 

AVEINTE AVILA 
PRINCIPIO Z. U. DE 

CHAHERRERO 5.529 
Medio-

Alto 111,8 

51 N-640 36,0 57,6 
PRINCIPIO Z. U. DE 

PONTENOVA LUGO 
PRINCIPIO Z. U. DE 

MEIRA 2.649 
Medio-

Alto 111,7 

52 N-502 46,9 62,4 
CRUCE CON C-500 A 

BARRACO (N-403) AVILA 
PRINCIPIO Z. U. DE 
CUEVAS DEL VALLE 2.662 

Medio-
Alto 110,7 

53 N-340 364,6 383,8 
FINAL Z. U. DE LOS 

YESOS GRANADA 
PRINCIPIO VARIANTE 

DE ADRA 5.161 
Medio-

Alto 110,6 

54 N-322 298,5 316,2 
CRUCE CON AB-630 

A BALLESTERO ALBACETE 
CRUCE CON AB-504 A 

SAN PEDRO 4.199 
Medio-

Alto 110,6 

55 N-322 437,4 453,8 
PRINCIPIO Z. U. LOS 

ISIDROS VALENCIA CRUCE CON N-330 2.027 
Medio-

Alto 109,9 

56 N-322 246,2 257,9 
L.P. JAÉN-
ALBACETE ALBACETE 

CRUCE CM-412 A 
SALOBRE 2.139 

Medio-
Alto 109,5 

57 N-120 535,2 549,5 

ENLACE SEGUIN 
(PRINCIPIO VIA 

RAPIDA) LUGO ENLACE PENALVA 4.727 
Medio-

Alto 108,1 

58 N-403 82,8 96,8 
LIMITE MADRID-

AVILA AVILA 
FINAL VARIANTE EL 

TIEMBLO 4.846 
Medio-

Alto 107,7 
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TIPO CARRETERA IMD 
Tasa de Riesgo 

Media 

�7�7�7�720.000 17 Autopistas libres y de peaje, y autovías de tercera  
generación, es decir, aquellas que sin llegar a ten er la 
categoría de autopista, se han construido con están dares 
similares >20.000 14 

�7�7�7�750.000 19 
Preferente:  Resto de autovías, vías rápidas y carr eteras 
convencionales desdobladas. 

>50.000 16 

�7�7�7�75.000 53 

>5.000 y �7�7�7�720.000  45 Ordinaria: Resto de carreteras convencionales 

>20.000 36 
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/�E�� 	(13�(A5�(B*� ��� �!1� �� '!1� ��� �(�1-!� ���9 �!� 6 !�� �!'5*(� ��1�

�53B*!' 1�D�<�!9(*�( 1��

�

ANDALUCIA 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día TASA DE RIESGO 

CA-34 0,0 0,4 CADIZ 0,4 0 3 41.058 
MEDIO-
ALTO 166,8 

A-48 0,0 0,7 CADIZ 0,7 1 5 69.105 
MEDIO-
ALTO 113,3 

N-331 33,8 44,3 CORDOBA 10,5 1 8 6.116 
MEDIO-
ALTO 128,0 

N-432 399,8 410,7 GRANADA 10,9 1 13 7.428 
MEDIO-
ALTO 157,9 

N-340 342,0 351,9 GRANADA 9,9 2 11 9.585 
MEDIO-
ALTO 125,1 

N-323 143,3 172,5 GRANADA 29,2 5 16 5.654 
MEDIO-
ALTO 116,2 

N-340 364,6 383,8 GRANADA 19,2 3 9 5.161 
MEDIO-
ALTO 110,6 

N-432 388,3 399,8 JAEN 11,5 6 9 6.701 
MEDIO-
ALTO 177,8 

N-323 21,9 34,0 JAEN 12,1 3 6 4.304 
MEDIO-
ALTO 157,8 

N-340 296,4 312,9 MALAGA - GRANADA 16,5 3 10 4.010 
MEDIO-
ALTO 179,4 

N-433 35,3 47,7 SEVILLA 12,4 4 5 5.105 
MEDIO-
ALTO 129,8 

          

ASTURIAS 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día TASA DE RIESGO 

A-81 0,0 2,0 ASTURIAS 2,0 0 2 5.109 
MEDIO-
ALTO 178,8 

N-632 53,4 65,0 ASTURIAS 11,6 0 4 2.228 
MEDIO-
ALTO 141,3 

N-621 176,3 188,8 
ASTURIAS - 
SANTANDER 12,5 3 4 3.927 

MEDIO-
ALTO 130,2 

          

ARAGON 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día TASA DE RIESGO 

N-123 20,9 37,3 HUESCA 16,4 1 6 2.286 
MEDIO-
ALTO 170,5 

N-230 108,4 122,9 HUESCA - LERIDA 14,5 0 8 3.218 
MEDIO-
ALTO 156,6 

N-330 551,2 585,5 HUESCA 34,3 0 11 2.242 
MEDIO-
ALTO 130,6 

N-330 658,3 674,8 HUESCA 16,5 0 5 2.307 
MEDIO-
ALTO 119,9 

N-230 88,0 108,4 HUESCA 20,4 0 8 3.106 MEDIO- 115,3 
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ALTO 

N-121 1,6 6,6 ZARAGOZA 5,0 3 0 3.987 
MEDIO-
ALTO 137,4 

N-125 3,8 9,9 ZARAGOZA 6,1 1 8 10.768 
MEDIO-
ALTO 125,1 

N-330 480,5 490,8 ZARAGOZA 10,3 2 5 5.378 
MEDIO-
ALTO 115,4 

          

CANTABRIA 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día 

TASA DE RIESGO 

N-623 93,0 109,0 CANTABRIA 16,0 1 5 2.090 
MEDIO-
ALTO 163,9 

N-634 167,3 171,3 CANTABRIA 4,0 1 1 3.798 
MEDIO-
ALTO 120,2 

          

CASTILLA LEON 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día TASA DE RIESGO 

N-502 20,7 46,9 AVILA 26,2 1 7 2.034 
MEDIO-
ALTO 137,1 

N-501 18,8 32,1 AVILA 13,3 0 9 5.529 
MEDIO-
ALTO 111,8 

N-502 46,9 62,4 AVILA 15,5 0 5 2.662 
MEDIO-
ALTO 110,7 

N-403 82,8 96,8 AVILA 14,0 3 5 4.846 
MEDIO-
ALTO 107,7 

N-536 0,0 18,3 LEON 18,3 0 6 2.078 
MEDIO-
ALTO 144,1 

N-630 102,3 113,7 LEON 11,4 0 10 5.862 
MEDIO-
ALTO 136,7 

N-234 398,2 408,4 SORIA 10,2 2 3 2.859 
MEDIO-
ALTO 156,6 

N-122 497,6 516,8 ZAMORA 19,2 0 5 2.084 
MEDIO-
ALTO 114,1 

          

CASTILLA - LA MANCHA 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día 

TASA DE RIESGO 

N-322 412,3 424,2 ALBACETE 11,9 0 7 2.184 ALTO 246,0 

N-310 127,1 145,0 ALBACETE 17,9 5 11 6.286 
MEDIO-
ALTO 129,9 

N-322 298,5 316,2 ALBACETE 17,7 3 6 4.199 
MEDIO-
ALTO 110,6 

N-322 246,2 257,9 ALBACETE 11,7 2 1 2.139 
MEDIO-
ALTO 109,5 

N-310 81,0 95,5 CIUDAD REAL 14,5 2 7 4.109 
MEDIO-
ALTO 137,9 

N-403 40,4 51,8 TOLEDO 11,4 2 4 4.267 
MEDIO-
ALTO 112,7 

          

CATALUÑA 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día 

TASA DE RIESGO 

N-230 156,2 166,7 LERIDA 10,5 2 2 2.857 
MEDIO-
ALTO 121,8 
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EXTREMADURA 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día 

TASA DE RIESGO 

N-521 51,7 52,3 CACERES 0,6 0 1 12.626 
MEDIO-
ALTO 120,5 

          

GALICIA 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día 

TASA DE RIESGO 

SC-21 0,0 1,2 A CORUÑA 1,2 1 1 6.224 ALTO 244,6 

N-547 72,8 88,7 A CORUÑA 15,9 4 9 6.077 
MEDIO-
ALTO 122,9 

N-550 26,8 36,9 A CORUÑA 10,1 4 11 11.245 
MEDIO-
ALTO 120,6 

N-547 69,1 72,8 A CORUÑA 3,7 0 2 4.407 
MEDIO-
ALTO 112,0 

N-640 25,1 36,0 LUGO 10,9 1 4 2.248 ALTO 186,4 

N-540 17,2 39,2 LUGO 22,0 2 14 4.718 
MEDIO-
ALTO 140,8 

N-640 36,0 57,6 LUGO 21,6 0 7 2.649 
MEDIO-
ALTO 111,7 

N-120 535,2 549,5 LUGO - ORENSE 14,3 1 7 4.727 
MEDIO-
ALTO 108,1 

N-541 47,1 59,9 
ORENSE - 

PONTEVEDRA 12,8 0 5 2.491 
MEDIO-
ALTO 143,2 

N-120 578,2 581,1 ORENSE 2,9 0 2 5.546 
MEDIO-
ALTO 113,6 

N-554 1,0 8,5 PONTEVEDRA 7,5 2 9 8.408 
MEDIO-
ALTO 159,3 

PO-10 0,0 2,0 PONTEVEDRA 2,0 2 2 12.647 
MEDIO-
ALTO 144,4 

PO-10 0,0 1,6 PONTEVEDRA 1,6 1 2 12.647 
MEDIO-
ALTO 135,4 

          

MADRID 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día TASA DE RIESGO 

N-6 49,3 61,2 MADRID - SEGOVIA 11,9 1 10 6.394 
MEDIO-
ALTO 132,0 

          

COMUNIDAD VALENCIANA 

Carretera Pki Pkf Provincia Longitud  Accidentes 
mortales 

Accidentes 
graves 

Intensidad 
tráfico/día TASA DE RIESGO 

N-340 678,8 698,5 ALICANTE 19,7 2 25 10.958 
MEDIO-
ALTO 114,2 

N-332 135,9 152,4 ALICANTE 16,5 7 28 17.231 
MEDIO-
ALTO 112,4 

N-332 220,5 225,6 VALENCIA 5,1 3 13 22.412 
MEDIO-
ALTO 127,8 

N-322 437,4 453,8 VALENCIA 16,4 2 2 2.027 
MEDIO-
ALTO 109,9 
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�

<� 3!*�1�D��(��(13 1L��

Road no.  Pki Pkf Peatones / 
Ciclistas Intersección  

Salida de 
Vía 

Colisión 
Frontal Otros 

A-3 10,5 21,8 11 1 5 0 3 

A-7 383,8 419,4 8 0 11 2 3 

N-332 35,5 77,1 8 3 7 14 9 

N-550 26,8 36,9 7 0 0 5 3 

N-6 575,3 588,2 7 1 2 18 5 

�

���(��*3���*��*3��1���(B*L��

Road no.  Pki Pkf Peatones / 
Ciclistas Intersección  

Salida de 
Vía 

Colisión 
Frontal Otros 

A-44 119,0 142,1 3 12 17 6 27 

N-340 678,8 698,5 1 7 5 10 4 

A-6 5,7 39,5 2 6 21 4 31 

A-4 3,0 20,4 1 6 6 4 10 

SE-20 0,0 10,2 0 5 2 0 0 

�
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Road no.  Pki Pkf Peatones / 
Ciclistas Intersección  

Salida de 
Vía 

Colisión 
Frontal Otros 

A-31 165,6 235,0 3 2 44 5 20 

AP-7 344,6 405,7 1 1 32 0 9 

AP-7 405,7 443,1 1 0 30 1 4 

A-3 103,4 152,0 0 0 30 1 4 

A-49 0,0 31,5 1 4 27 2 14 

�

���(��*3��6!���!�(1(B*�8�!*3 �L�

Road no.  Pki Pkf Peatones / 
Ciclistas Intersección  

Salida de 
Vía 

Colisión 
Frontal Otros 

N-332 135,9 152,4 2 4 3 19 7 

N-332 116,5 135,9 1 0 10 18 5 

N-6 575,3 588,2 7 1 2 18 5 

N-232 269,0 296,8 1 0 2 18 5 

N-2 340,5 390,2 2 3 12 16 7 
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����������������� �������#$����	��������� ��������	������ ��4�

Vía Pki Pkf Provincia Pto. Inicio Pto. Final 
Accidentes 

Motos 

Accidentes 
Total 

Vehículos 

A-44 119 142 GRANADA ENLACE CON A-92 
FINAL VARIANTE DE 

GRANADA 23 65 

A-6 5,7 39,5 MADRID 
PRINCIPIO ENLACE 
PUERTA DE HIERRO 

CRUCE CON M-601 A 
SEGOVIA (EMPALME 

A-6) 20 64 

SE-
30 0 12,6 SEVILLA 

SEVILLA (GOTA DE 
LECHE) PUERTO OESTE 17 36 

A-49 0 31,5 SEVILLA 
ENLACE CON N-630 

(LA PAÑOLETA) 
LIMITE SEVILLA-

HUELVA 14 48 

N-
325 0 20,2 ALICANTE CRUCE CON N-330 

CRUCE CON N-340 
(CREVILLENTE) 14 14 

A-7 182 214 MALAGA 
ENLACE AP-7 (Marbella 

O.) 
ENLACE AP-7 

(FUENGIROLA) 13 48 

N-
332 136 152 ALICANTE 

PRINCIPIO Z. U. EL 
PARAISO 

FINAL VARIANTE DE 
BENIDORM 12 35 

SE-
30 12,6 22,4 SEVILLA PUETO OESTE VIADUCTO ITALICA 12 29 

N-
435 104 129 HUELVA 

LIMITE BADAJOZ-
HUELVA ENLACE CON N-433 11 15 

A-70 0 31,2 ALICANTE ENLACE SAN JUAN ENLACE A-7 (Elche) 10 23 

A-31 166 235 ALICANTE 
L.P. ALBACETE-

ALICANTE ENLACE A-70 9 74 

AP-7 128 162 BARCELONA ENLACE CON B-40 ENLACE PAPIOLS 9 40 

M-40 0 33 MADRID ENLACE CON A-1 ENLACE CON A-5 9 39 

N-
332 117 136 ALICANTE ENLACE CAMPELLO 

PRINCIPIO Z. U. EL 
PARAISO 9 34 

AP-7 214 229 MALAGA 
ENLACE A-7 
(Fuengirola) 

ENLACE 
TORREMOLINOS 9 31 

V-30 0 11,1 VALENCIA PUERTO DE VALENCIA QUART DE POBLET 9 27 

N-
435 129 171 HUELVA ENLACE CON N-433 

PRINCIPIO Z. U. DE 
ZALAMEA 9 15 

N-
340 342 352 GRANADA 

PRINCIPIO Z. U. DE 
CARCHUNA 

PRINCIPIO Z. U. DE 
CASTELL DE FERRO 9 13 

A-7 241 247 MALAGA ENLACE AP-7 (A-45) ENLACE AP-7 (MA-24) 8 13 

N-
332 35,5 77,1 

MURCIA-
ALICANTE 

PRINCIPIO Z. U. LOS 
SAEZ 

PRINCIPIO Z. U. LA 
MARINA 7 41 
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7. EVOLUCIÓN DE EURORAP EN EL TIEMPO 
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Tasa de Riesgo 2011
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Punto Inicial.  Año 2001 
 
En el año 2001, observamos cómo existen algunos niveles de riesgo muy altos incluso 
en vías de más de 20.000 vehículos/día. 

Tasa de Riesgo 2001
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Punto Final. Año 2011 
 
En el informe de evaluación del riesgo 2011, podemos ver cómo se ha reducido el nivel de 
riesgo de la mayoría de los tramos a la mitad respecto al año 2001 
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